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PERSONAL AERONAUTICO

SUBPARTE A
LICENCIAS AL PERSONAL

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

2.1. NORMAS COMUNES A TODAS LAS LICENCIAS DEL PERSONAL
AERONAUTICO

2.1.1. APLICABILIDAD

Esta parte contiene las disposiciones relativas a la expedicién de licencias y autorizaciones
al personal aeronautico que haya completado los requisitos necesarios en Colombia, asi
como a la homologacion o convalidacion de licencias otorgadas validamente en el extranjero.

2.1.2. AUTORIZACION PARA ACTUAR COMO PERSONAL AERONAUTICO

Ninguna persona actuard como miembro del personal aeronautico a menos que sea titular
de una licencia valida o permiso de conformidad con las especificaciones de ésta Parte y
gue corresponda a las funciones que haya de ejercer. La licencia habra sido expedida por la
autoridad aeronautica de Colombia; o la de cualquier otro Estado contratante de la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional —OACI y convalidada por la autoridad
aeronautica colombiana. Para la expedicion de una licencia o habilitacion, la UAEAC exigira
al aspirante el cumplimiento de todos los requisitos pertinentes en materia de edad,
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conocimientos, experiencia, examenes (tedricos y practicos segun corresponda), y pericia,
para cada una; asi como instruccion de vuelo y aptitud psicofisica para aquellas que lo
requieran.

2.1.2.1. Licencias que otorga la Autoridad Aeronautica de la Republica de Colombiana
En aplicacion de las normas contenidas en esta Parte Segunda, la UAEAC otorgara las
siguientes licencias al personal aeronautico:

VVVVVVVVVVVY VVVVVVVVVVVVVVVYYY

ALUMNO PILOTO - AVION O HELICOPTERO APA 6 APH
PILOTO PRIVADO — AVION PPA
PILOTO PRIVADO —-HELICOPTERO PPH
PILOTO COMERCIAL — AVION PCA
PILOTO COMERCIAL — HELICOPTERO PCH
PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA AVION PTL
PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA — HELICOPTERO PTH
PILOTO DE PLANEADOR PPL
PILOTO DE GLOBO LIBRE PGL
INGENIERO DE VUELO — AVION IDVA
INGENIERO DE VUELO HELICOPTERO IDVH
NAVEGANTE DE VUELO NDV
AUXILIAR DE SERVICIOS A BORDO ASA
TECNICO DE LINEA AVIONES TLA
TECNICO DE LINEA HELICOPTEROS TLH
TECNICO ESPECIALISTA EN REPARACION DE PLANTAS MOTRICES TERM
TECNICO ESPECIALISTA EN ESTRUCTURAS METALICAS TEMC

Y MATERIALES COMPUESTOS

TECNICO ESPECIALISTA EN SISTEMAS HIDRAULICOS TESH
TECNICO ESPECIALISTA EN HELICES TEH
TECNICO ESPECIALISTA EN AVIONICA TEEI
INGENIERO ESPECIALISTA AERONAUTICO IEA
DESPACHADORES DE AERONAVES DPA
CONTROLADOR DE TRANSITO AEREO CTA
OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA OEA
BOMBERO AERONAUTICO BAE
INSTRUCTOR DE VUELO — AVION O HELICOPTERO IVA 6 IVH
INSTRUCTOR DE VUELO - PLANEADOR O GLOBO IVP 6 IVG
INSTRUCTOR DE INGENIEROS DE VUELO IDVI

INSTRUCTORES DE TIERRA EN ESPECIALIDADES AERONAUTICAS IET

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 03078 del 17 de JUN de 2010. Publicada
en el Diario Oficial N°. 47.750 del 24 de Junio de 2010.
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2.1.3. Toda formacién de tierra o de vuelo, impartida a personal aerondutico, debera ser
realizada y certificada en escuela o centro de entrenamiento aeronautico, autorizado por la
UAEAC y en desarrollo de programas aprobados por dicha autoridad.

No obstante lo anterior, las empresas de servicios aéreos comerciales que se encuentren en
proceso de certificacion, o adicion de equipo y que pretendan operar aeronaves de una
marca y modelo no existentes en el pais, podran obtener una autorizacion provisional de la
Secretaria de Seguridad Aérea para efectuar temporalmente el entrenamiento en tierra de
su personal técnico de mantenimiento, tripulantes y demas personal de operaciones,
conforme a lo siguiente:

a) Que el correspondiente programa de entrenamiento haya sido previamente aceptado
por parte del Grupo Técnico de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC.

b) Que la empresa cuente con al menos un instructor nacional o extranjero habilitado en
el equipo o equipos correspondientes, tanto para el mantenimiento como para la
operacion, segun corresponda

¢) Que la empresa cuente con instalaciones apropiadas, con las ayudas de instruccion
necesarias y con todo el material didactico requerido para el entrenamiento tedrico y
practico como manuales técnicos actualizados correspondientes a las aeronaves,
maquetas, equipos de laboratorio, etc.

d) El entrenamiento sera impartido Unicamente al personal de la empresa suficiente para
asumir el mantenimiento y la operacién de la flota con que habria de iniciar operaciones
y/o la que operaria durante los tres (3) primeros meses de funcionamiento y debera ser
supervisado por un inspector de mantenimiento y/o uno de operaciones de la
Secretaria de Seguridad Aérea segun corresponda.

e) La autorizaciéon tendra vigencia hasta que la empresa obtenga el correspondiente
Certificado de operacion, sin exceder de un (1) afio contado a partir de su expedicion.

(Modificado y Adicionado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucion N°. 03336 de Julio 18 de 2007.
Publicada en el Diario Oficial N° 46.694 de Julio 19 de 2007).

2.1.3.1. Exdmenes

2.1.3.1.1. Para efectos de la expedicién de licencias, la vigencia de los examenes finales
tedricos o de escuela de tierra tendra una validez méxima de un (1) afio, y los examenes
practicos o de vuelo sera de seis (6) meses. Los examenes practicos iniciales para obtener
una licencia de personal técnico de mantenimiento tendrén una vigencia de dos (2) afios; en
los demas casos la vigencia sera de un (1) afio.

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucién N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008.

2.1.3.1.2. Los centros de instruccidbn aeronautica, empresas de aviacion o talleres
aeronauticos que tengan programas de entrenamiento aprobados podran efectuar los
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examenes tedéricos y practicos al personal aeronautico que aspire a obtener una habilitacion
0 una licencia, en relacién con aquellos programas, habilitaciones y sus materias para los
cuales la UAEAC los haya autorizado expresamente, siempre y cuando sean supervisados
por un Inspector de la UAEAC o por un Examinador Designado. Tal autorizacion constara
en el correspondiente certificado de operacién o funcionamiento. Si los respectivos
establecimientos no estuvieren autorizados para efectuar exadmenes, estos seran
presentados directamente ante la UAEAC.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.1.3.1.2.1. Para obtener la correspondiente autorizacién para practicar los exadmenes, el
centro de instruccion, ademas de la aprobacién de los programas en los cuales ha de
examinar, debera someter a aprobacion de la UAEAC los correspondientes bancos de
preguntas con sus respuestas, que serviran como base a los cuestionarios de los examenes,
por materia. Estos contendran preguntas en forma clara y suficiente en relacién con cada
asignatura, en proporcién a su intensidad horaria. Los bancos de preguntas podran ser de
publico conocimiento, pero no los cuestionarios que con fundamento en ellos se preparen
especificamente para cada examen, los cuales deberan mantenerse bajo custodia de la
UAEAC y no deben ser conocidos, sino hasta el momento del respectivo examen.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucién N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.1.3.1.2.2. Del mismo modo, como requisito previo a la autorizacion, cada centro de
instruccion presentard como candidatos, para ser autorizados como Examinadores
Designados, a una o mas personas titulares de una licencia vigente de instructor (habilitada
en cualquier especialidad) como examinador responsable ante la UAEAC, de la coordinacion
de los exdmenes, custodia de los cuestionarios y por la ejecucion, vigilancia y calificacion de
los mismos. El nombre, nUmero de licencia, direccion y teléfono de dicha persona o personas
sera informado a la UAEAC, asi como cualquier cambio al respecto.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucién N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.1.3.1.3. Los examenes de vuelo para pilotos e ingenieros de vuelo seran efectuados ante
Inspectores de la UAEAC o ante Piloto o Ingeniero Chequeador 6 ante Examinador
Designado, segun corresponda conforme a lo siguiente:

a) Cuando se trate de pilotos de transporte de linea (PTL-PTH) o de pilotos comerciales
(PCA-PCH), o de Pilotos privados o de Instructores de Vuelo (IVA-IVH) o de Ingenieros de
Vuelo, los examenes de vuelo para expedicion inicial, seran presentados ante Inspectores
de la UAEAC o ante Examinadores Designados autorizados.

b) Cuando se trate de pilotos de transporte de linea (PTL-PTH) o de pilotos comerciales
(PCA-PCH) o de instructores de vuelo (IVA-IVH) o de Ingenieros de Vuelo, los examenes de
vuelo de proeficiencia, serdn presentados ante Inspectores de la UAEAC, o ante

Examinadores Designados autorizados 6 ante Piloto o Ingeniero Chequeador.
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c¢) Cuando el Examinador Designado actie como instructor de vuelo no podra desempefiarse
como examinador. Cuando el examen de vuelo sea presentado ante un inspector calificado
de la UAEAC, se entendera que este actia como examinador.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.1.3.1.4. Los exdamenes tedricos o practicos, efectuados ya sea por los centros de
instruccién aerondutica o por la UAEAC, como requisito para la obtencion de la licencia, se
efectuaran observando lo siguiente:

a) Los exdmenes a que se refiere este numeral se efectuaran una vez el aspirante haya
concluido y aprobado todas las asignaturas correspondientes al programa, curso o
habilitacion por solicitar y seran independientes de las evaluaciones correspondientes a la
aprobacién de cada materia, presentadas ante el respectivo centro de instruccion.

b) Los examenes comprenderan todo el programa correspondiente e incluiran preguntas en
relacion con todas y cada una de las materias reglamentarias vistas, en proporcion a la
intensidad horaria de las mismas.

c) Los exadmenes tedricos seran escritos. Los practicos podran incluir preguntas orales y en
este Ultimo caso se elaborard un informe sobre dicho examen practico y su componente oral.
Tales examenes e informes se conservaran durante al menos tres afios.

d) Para todas las licencias y autorizaciones es indispensable que se haya aprobado en su
totalidad los examenes tedéricos, como requisito previo para la presentacion de los practicos.
e) La calificacion minima para aprobar cualquier examen es de setenta por ciento (70%).

f) El aspirante que no aprobare alguna de las materias del examen tedrico o practico, no
podra presentarse a un nuevo examen hasta pasados siete (7) dias calendario. Si en este
segundo examen tampoco obtuviera la calificacion minima requerida, podra presentar una
tercera prueba después de un lapso minimo de quince (15) dias calendario, previo un curso
de repaso en un centro de instruccién autorizado por la UAEAC. En el caso de no obtener la
aprobacién en este tercer examen, podra presentar una cuarta y Ultima prueba después de
treinta (30) dias calendario, contados desde el tercer examen.

g) Cuando un piloto, copiloto o Ingeniero de vuelo examinado no aprobare el examen
practico de simulador o avion, podra presentarse a un nuevo examen en el tiempo
establecido por el Inspector de la UAEAC o por el Piloto o Ingeniero Examinador Designado,
el cual no podra exceder de seis (6) meses.

h) Cuando al examinado se le encuentre haciendo fraude durante el desarrollo de la prueba,
esta se anulara y solamente podra presentarse de nuevo, después de seis (6) meses.

i) Las respuestas de los exdmenes deberan ser escritas en tinta. No se aceptaran respuestas
en lapiz, con enmendaduras, ni mas de una respuesta por pregunta. El cumplimiento de lo
anterior evita que se anulen dichas respuestas.

j) Los examinados tendran un plazo de tres (3) dias habiles a partir de la notificacién de su
calificacion, para interponer el recurso de revision ante el superior jerarquico del examinador.
k) La UAEAC se reserva el derecho de inspeccionar los procedimientos de examen y
calificacion. Del mismo modo la UAEAC se reserva el derecho de verificar en cualquier
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momento la idoneidad del aspirante o del titular de una licencia o autorizacién, pudiendo
examinarlo, reexaminarlo o someterlo a las comprobaciones que estime convenientes.

[) La inobservancia de cualquiera de las anteriores disposiciones por parte de los centros de
instruccién aeronautica, dara lugar a la revocatoria de la autorizacién para examinar, sin
perjuicio de las sanciones a que pudiera haber lugar para el centro de instruccion y para el
examinador responsable, conforme a lo previsto en la Parte 72 de los Reglamentos
Aeronauticos.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.1.4. VIGENCIA

Las licencias expedidas al personal aeronautico tendran vigencia indefinida, siempre y
cuando su titular mantenga actualizados los requisitos indispensables para su expedicién y
no sean suspendidas o canceladas de conformidad con el numeral 2.1.16.1. Las
autorizaciones tendran vigencia establecida por la Division de Licencias de la UAEAC.
Adicionalmente aquellas licencias y autorizaciones que requieren de un certificado médico
estaran vigentes por el término fijado en el respectivo certificado.

2.1.4.1. Cuando la UAEAC haya expedido una licencia, tanto ella como su titular, se
aseguraran que no se haga uso de las atribuciones otorgadas por dicha licencia o por las
habilitaciones correspondientes a menos que dicho titular mantenga la competencia y
cumpla con los requisitos relativos a experiencia reciente que se establezca en esta parte.
Asimismo la UAEAC, se asegurara que otros estados puedan cerciorarse de la validez de
las licencias expedidas.

2.1.5. Aptitud psicofisica

2.1.5.1. El solicitante de una licencia de personal aeronautico poseera, cuando corresponda
una Certificacion Médica expedida de conformidad con las disposiciones contenidas en el

Capitulo I1X de ésta Parte de los Reglamentos.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.2. En el Programa de Vigilancia de la UAEAC se aplicaran los principios basicos de la
gestion de la seguridad operacional en el proceso de examen médico de los titulares de
licencias, incluyendo como minimo:

(a) Analisis de rutina de los sucesos de incapacitacion durante el tiempo que se desempefie
en las atribuciones que le habilitan la licencia técnica aeronautica y constataciones
médicas durante los examenes médicos para identificar los elementos de riesgo médico
aumentado; y
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(b) Reevaluacion continua del proceso de examen médico para concentrarse en los ambitos

de riesgo médico aumentado que se hayan identificado.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.3. El periodo de validez de la evaluacion de la aptitud psicofisica comenzara en la fecha
en que se lleve a cabo el reconocimiento médico y su duracion se ajustara a lo previsto en

el numeral 2.1.5.19. de esta Parte.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.4. El periodo de validez de la evaluacién médica en vigor, puede ampliarse a discrecion
del area de medicina aeronautica de la UAEAC, hasta un maximo de cuarenta y cinco (45)
dias.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.5. El personal aeronautico que para el ejercicio de las atribuciones que le confiere una
licencia requiera de un Certificado médico, no ejercera dichas atribuciones a menos que

posea un Certificado médico vigente que corresponda a su licencia.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.6. La UAEAC designara médicos examinadores, competentes y facultados para ejercer
la medicina, con objeto de que efectlien el reconocimiento médico que les permita evaluar
la aptitud psicofisica de quienes soliciten la expedicion o renovacion de las licencias o

habilitaciones que requieran, para su desempefio, de una Certificacion Médica.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.7. Los médicos examinadores habran recibido la debida instruccion en medicina
aerondutica y recibirdn cursos de actualizacion como minimo una vez cada dos (2) afios.
Antes de ser designados, los médicos examinadores acreditaran, ante la UAEAC, que

poseen las competencias y conocimientos adecuados en medicina aeronautica.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.8. Los médicos examinadores tendran conocimientos practicos y experiencia con
respecto a las condiciones en las cuales los titulares de licencias y habilitaciones

desempefian sus funciones.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.9. Los médicos evaluadores de la UAEAC auditardn y evaluaran periédicamente,
conforme al Programa de Vigilancia que para el efecto establezca el area de medicina

RAC 2 12




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

aeronautica de la UAEAC, las competencias y cumplimiento de procedimientos adoptados

por los Médicos examinadores.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.10. Los solicitantes de licencias o habilitaciones para las cuales se exija una
Certificacion de aptitud psicofisica, firmardn y presentaran al médico examinador una
declaracion en la que indicaran si se han sometido anteriormente a algin reconocimiento
analogo y, en caso afirmativo, la fecha, el lugar y el resultado del Gltimo reconocimiento. Los
solicitantes dardn a conocer al médico examinador si con anterioridad les fue negada,
revocada o suspendida alguna evaluacion médica y, en caso afirmativo, deberan indicar el

motivo de esa negacion, revocacion o suspension.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.10.1. Toda declaracién falsa hecha ante un médico examinador por el solicitante de
una licencia o habilitacion, se pondra en conocimiento del area de medicina aeronautica de

la UAEAC, para que dicha dependencia adopte las medidas que estime pertinentes.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.11. Una vez hecho el reconocimiento médico del solicitante, de conformidad con lo
establecido en el Capitulo IX de esta Parte, el médico examinador se asegurara de cumplir
con lo previsto en el numeral 2.11.2.2.2., detallando los resultados del reconocimiento y

evaluando las conclusiones sobre la aptitud psicofisica del solicitante.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.12. El informe médico se presentard al &rea de medicina aeronautica de la UAEAC, en
formato electrénico o en la forma que al efecto establezca la UAEAC y en el mismo se hara

constar la identificacién completa del médico examinador.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.13. Reservado
Nota: Numeral Reservado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de
2013. Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.14. La UAEAC, por medio de sus Médicos Evaluadores, revisara los informes

presentados por los Médicos Examinadores.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.
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2.1.5.14.1. Los médicos examinadores presentaran informacion suficiente al area de
medicina aeronautica de la UAEAC, para que dicha dependencia pueda llevar a cabo las

valoraciones y auditorias que sean necesarias a las evaluaciones médicas.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.15. En el caso en que el interesado no satisfaga las normas médicas prescritas en el
Capitulo IX de esta Parte, respecto a determinada licencia o habilitacién, no se expedira ni
renovara la Certificacién de aptitud psicofisica, a menos que se satisfagan las siguientes
condiciones:

(a) Que el dictamen médico acreditado indique que, en circunstancias especiales la falta de
cumplimiento por parte del solicitante de cualquier requisito, ya sea numérico o de otra
clase, es tal que no es probable que el ejercicio de las atribuciones de la licencia que
solicita afecten su desempefio 0 se ponga en peligro la seguridad aérea;

(b) Que se hatenido, debidamente en cuenta, la idoneidad profesional, pericia y experiencia
del solicitante y las condiciones de operacion; y

(c) Que se anote en la licencia cualquier limitacién o limitaciones especiales cuando el
desempenfo seguro de las funciones del titular de la licencia dependa del cumplimiento

de tal limitacién o limitaciones.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.16. El area de medicina aeronautica de la UAEAC se asegurara de preservar, respetar
y hacer respetar, en todo momento, la confidencialidad de la informacion médica que

almacene de cada solicitante de una Certificacion Médica.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.17. Todos los informes y registros médicos del solicitante de una Certificacion Médica,
se conservaran en lugar seguro y a los mismos sélo tendra acceso el personal autorizado
por el area de medicina aeronautica de la UAEAC, con propdésitos de orden médico

aeronautico exclusivamente.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.18. Sin perjuicio de lo previsto en los procedimientos internos adoptados por la UAEAC,
cuando las consideraciones operacionales lo justifiquen, el Médico evaluador determinara
en qué medida ha de presentarse la informacion médica pertinente a otros funcionarios de

la UAEAC.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.
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2.1.5.19. Excepto como se dispone en los numerales 2.1.5.19.1.,, 2.1.5.19.2.,, 2.1.5.19.3,,
2.1.5.19.4.,, 2.1.5.19.5. y 2.1.5.19.6., el Certificado Médico expedido de acuerdo con los
numerales 2.1.5.10. y 2.1.5.11,, tendra validez a partir de la fecha del reconocimiento
médico, por un periodo que no exceda de:

- Doce (12) meses para la licencia de piloto de transporte de linea aérea (avion,
helicoptero);

- Doce (12) meses para la licencia de piloto comercial con habilitacion tipo (avion,
helicéptero);

- Doce (12) meses para la licencia de piloto comercial (avion, helicéptero, dirigible);

- Veinticuatro (24) meses para la licencia de piloto privado (avion, helicéptero, dirigible);

- Doce (12) meses para la licencia de alumno piloto (avion, helicéptero);

- Treinta y seis (36) meses para la licencia de piloto de planeador;

- Treinta y seis (36) meses para la licencia de piloto de globo libre;

- Doce (12) meses para la licencia de navegante;

- Doce (12) meses para la licencia de ingeniero de vuelo;

- Veinticuatro (24) meses para la licencia de controlador de transito aéreo;

- Cuarenta y ocho (48) meses para la licencia de operador de estacion aerondutica;

- Treintay seis (36) meses para la licencia de auxiliar de servicios a bordo;

- Cuarenta y ocho (48) meses para cualquier otro personal que requiera evaluacion de la
aptitud psicofisica.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.

Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.19.1. El periodo de validez de una evaluacién médica se basa en la edad del solicitante
en el momento en que éste se somete al reconocimiento médico, y puede reducirse cuando

clinicamente sea indicado.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.19.2. Cuando el titular de una licencia de piloto de transporte de linea aérea (avion,
helicoptero), o de licencia de piloto comercial (avién, helicoptero, dirigible), que participa en
operaciones de transporte aéreo comercial, haya cumplido cuarenta (40) afos, el periodo de

validez especificado en el numeral 2.1.5.19., se reducira a seis (6) meses.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.19.2.1. Cuando el titular de una licencia de piloto comercial (avién, helicoptero,
dirigible), que participa en operaciones de trabajos aéreos especiales o de instruccion de
vuelo, haya cumplido sesenta y cinco (65) afios de edad, el periodo de validez especificado
en el numeral 2.1.5.19.2., continuara siendo de seis (6) meses, pero cada evaluacion médica

incluira todos los aspectos propios de una evaluacién anual.
Nota: Numeral adicionado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00414 del 31 de Enero de 2014.
Publicada en el Diario Oficial N°. 49.057 del 07 de Febrero de 2014.
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2.1.5.19.3. Cuando el titular de una licencia de piloto privado (avién, helicéptero, dirigible),
haya cumplido cuarenta (40) afios, el periodo de validez especificado en el numeral

2.1.5.19,, se reducira a doce (12) meses.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.19.4. Cuando el titular de una licencia de piloto de planeador, o de licencia de piloto de
globo libre haya cumplido cuarenta (40) afios, el periodo de validez especificado en 2.1.5.19.,

se reducird a veinticuatro (24) meses.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.19.5. Cuando el titular de una licencia de piloto de planeador, de licencia de piloto de
globo libre y de licencia de controlador de transito aéreo haya cumplido los cincuenta (50)
afios, el periodo de validez especificado en el numeral 2.1.5.19., se reducira a doce (12)

meses.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.5.19.6. Circunstancias en gue puede aplazarse el reconocimiento médico

El nuevo reconocimiento médico prescrito para el titular de una licencia que actle en una
region alejada de los centros de reconocimiento médico designados, puede aplazarse a
discrecion del area de medicina aeronautica de la UAEAC, con tal que el aplazamiento sélo
se conceda a titulo de excepcién y no exceda de:

a. Un solo periodo de seis meses, si se trata de un miembro de la tripulacién de vuelo de
una aeronave dedicada a operaciones no comerciales;

b. Dos periodos consecutivos de tres meses cada uno, si se trata de un miembro de la
tripulacion de vuelo de una aeronave dedicada a operaciones comerciales, a condicion de
que, en cada caso, obtenga un informe médico favorable después de haber sido
reconocido por un médico examinador designado de la regidon de que se trate, 0 en caso
de que no se cuente con dicho médico examinador designado, por un médico legalmente
autorizado para ejercer la profesiébn en la zona de que se trate. El informe del
reconocimiento médico se enviara al area de medicina aeronautica de la UAEAC;

c. Si se trata de un piloto privado, un solo periodo que no exceda de 12 meses cuando el
reconocimiento médico lo efectie un medico examinador designado, segun se indica en
el numeral 2.1.5.6., por el Estado Parte en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
en que se halle temporalmente el solicitante. El informe del reconocimiento médico se
enviara al area de medicina aeronautica de la UAEAC.

2.1.5.20. Disminucién de la aptitud psicofisica
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.
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2.1.5.20.1. Los titulares de las licencias de personal aerondutico previstas en esta Parte,
dejaran de ejercer las atribuciones que éstas y las habilitaciones conexas les confieren en
cuanto tengan conocimiento de cualquier disminucién de su aptitud psicofisica que pudiera

impedirles ejercer en condiciones de seguridad y debidamente dichas atribuciones.
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.1.5.20.2. El &rea de medicina aeronautica de la UAEAC, se asegurara de que a los titulares
de licencias se les proporcionen directrices claras respecto de los estados de salud que son
de importancia para la seguridad de vuelo y respecto de los casos en que deben pedir

aclaracion u orientacién al médico examinador o a la misma UAEAC.
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.1.5.20.3. Dentro de lo posible, el area de medicina aerondutica de la UAEAC velara por
que el titular de una licencia no ejerza las atribuciones que su licencia y las habilitaciones
conexas le confieren, durante todo periodo en que, por una causa cualquiera, su aptitud
psicofisica haya disminuido en grado tal que, en semejantes condiciones, no se le hubiese

expedido o renovado el Certificado Médico.
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.1.5.20.4. EL titular de una licencia amparada por un Certificado médico, debe informar al
area de medicina aeronautica de la UAEC, cualquier disminucion de su aptitud psicofisica
de méas de veinte (20) dias de duracibn o que exija tratamiento continuado con

medicamentos recetados o que haya requerido tratamiento hospitalario.
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.1.5.21. Uso de sustancias psicoactivas
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.1.5.21.1. El titular de una licencia prevista en esta Parte no ejercera las atribuciones que
su licencia y las habilitaciones conexas le confieren mientras se encuentre bajo los efectos
de cualquier sustancia psicoactiva que pudiera impedirle ejercer dichas atribuciones en

forma segura y apropiada.
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.1.5.21.2. El titular de una licencia prevista en esta Parte se abstendra de todo abuso de

sustancias psicoactivas y de cualquier otro uso indebido de las mismas.
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.
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2.1.5.21.3. El titular de una licencia de personal aeronautico que haga uso problemético de
cualquier sustancia psicoactiva, sera identificado y retirado de aquellas atribuciones que
sean criticas para la seguridad. Con todo y previa valoracion psicofisica, podra ser restituido
en el ejercicio de sus atribuciones aeronauticas después de cumplir con un tratamiento
exitoso de rehabilitacion o, en aquellos casos en que no es necesario tratamiento alguno,
después de que cese el uso problemético de sustancias y se haya determinado que si la
persona continda desempefiando esas funciones es poco probable que ponga en peligro la

seguridad.
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.1.6. EDAD

El aspirante a cualquier licencia de personal aeronautico acreditara una edad minima de
dieciocho (18) afos. Se exceptla de lo anterior a los pilotos de planeador, quienes
acreditaran diez y seis (16) afios; los pilotos alumnos quienes acreditaran diecisiete (17)
afios; los pilotos de transporte de linea aviébn o helicéptero, técnicos especialistas e
ingenieros especialistas aeronauticos, despachadores, instructores de tierra o vuelo e
inspectores en todas sus modalidades, quienes acreditaran veintitn (21) afios de edad.

En los casos en que se requiera autorizacion de una entidad o establecimiento aeronautico
(empresa aérea, taller aeronautico o empresa de servicios aeroportuarios, etc.) para
desarrollar funciones propias del personal aeronautico en calidad de alumno, ayudante,
asistente u observador, el aspirante a dicha autorizacion acreditara al menos 17 afios de
edad.

Las licencias de pilotos tendran limites maximos de edad, conforme a lo previsto en el
numeral 2.2.1.11. de estos Reglamentos.

Las demas licencias no tendran restricciones de edad maxima, y estaran vigentes mientras
lo estén el certificado médico y el respectivo chequeo de vuelo cuando sean exigibles. En
los casos en que se establezcan limites maximos de edad para ejercer los privilegios de una
licencia, dichos privilegios seran modificados o cancelados segun sea pertinente, cuando
su titular llegue a la edad sefialada.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion No. 01063 del 14 de Marzo de 2008. Publicada en el Diario
Oficial No. 46.940 del 25 de Marzo de 2008

2.1.7. CONVALIDACION

Cuando la UAEAC convalide una licencia extranjera otorgada por un Estado contratante de
la OACI, en vez de otorgar su propia licencia, har4 constar la convalidacion mediante
autorizacion apropiada que constara en una licencia provisional la cual debera acompafar a
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la licencia extranjera y reconocera ésta como equivalente a las otorgadas por dicha autoridad
aeronautica colombiana. La validez de la autorizacion no podréa exceder el plazo de validez
de la licencia extranjera. La UAEAC se asegurara de la validez de la licencia otorgada por
los estados contratantes y del cumplimiento de los requisitos relativos a la experiencia
reciente, que establezca dicho Estado.

2.1.7.1. La UAEAC, contempla tres métodos de convalidacioén de licencias, los cuales a
continuacion se sefialan:

a. Personal extranjero que viene con caracter transitorio a capacitar personal colombiano,
para lo cual la UAEAC hara constar la convalidacion mediante autorizaciéon apropiada
siempre y cuando cumpla con:

1. Obtener la correspondiente autorizacién de la Secretaria de Seguridad Aérea de la
UAEAC.

2. Adjuntar fotocopias consularizadas de la licencia extranjera y certificado médico vigente
cuando corresponda.

3. Fotocopia de la visa y/o permiso de trabajo correspondiente.

b. Personal extranjero o colombiano que desee establecerse definitivamente en el territorio
nacional y acredite una licencia otorgada por un Estado contratante de la OACI, para lo
cual la UAEAC reconocera la licencia extranjera, siempre y cuando se cumpla con los
requisitos minimos exigidos por éste Reglamento. A la solicitud respectiva debera
adjuntarse:

1. Fotocopia consularizada de la licencia extranjera y certificado médico vigente cuando
corresponda; el certificado médico debe incluir, ademas, la correspondiente valoracion
sicolégica.

2. Cuando se trate de pilotos, copilotos e ingenieros de vuelo se debe presentar examen
tedrico ante la Autoridad Aerondautica y practico ante Inspector de la UAEAC o ante
Piloto o Ingeniero Examinador Designado (segun corresponda). Si se trata de
aeronaves que se deban habilitar por tipo y modelo, deber& acreditar la vigencia de la
habilitacion.

3. Cuando se trate de personal técnico terrestre, debe presentarse examen tedérico y
practico cuando se requiera ante la UAEAC.

c. Personal no residente en el pais que desempefie funciones de tripulante o técnico en
empresas, talleres, o aeronaves colombianas fuera del territorio nacional. Dicha
convalidacion se hard constar mediante la autorizaciobn correspondiente (Licencia
Provisional), siempre y cuando se cumpla con los siguientes requisitos:

1. Adjuntar fotocopia debidamente consularizada de la licencia extranjera y certificado
médico vigente cuando corresponda o certificado de validez y vigencia de la licencia,
especificando las atribuciones y facultades otorgadas a la misma.

2. Adjuntar solicitud de la empresa o explotador de la aeronave exponiendo las razones
de caracter técnico y/o administrativo que hacen necesaria la convalidacion. Ademas
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debera incluir la identificacion del personal que requiere la convalidacion, el tipo de
licencia, funciones a desempefar y el término de validez de la convalidacion.
Esta autorizacion serd expedida con restricciones y/o limitaciones, incluyendo fecha de
vencimiento (que no podra exceder el vencimiento de la licencia original), tipo de aeronave
y el explotador colombiano para el cual se prestara el servicio.

En todos los casos las convalidaciones seran limitadas a la vigencia y privilegios

establecidos en la licencia convalidada.
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.1.8. LICENCIAS AL PERSONAL EXTRANJERO

2.1.8.1. El personal extranjero que aspire a obtener licencias para ejercer actividades
aeronduticas distintas al pilotaje con caracter permanente, podra hacerlo por el término de
su permanencia legal en el pais, una vez cumplidos los mismos requisitos exigidos a los
naturales del pais acreditando lo siguiente:

a. Cédula de extranjeria o visa de residente.
b. Elinteresado debera hablar, comprender, leer y escribir el idioma espafiol.

2.1.8.2. Al personal extranjero que desee ejercer actividades como piloto privado en labores
deportivas, de turismo, cultural, cientifico o humanitario, con caracter transitorio; se le podra
expedir licencia provisional por periodos hasta de un (1) afio, siempre que su licencia de
piloto y el certificado médico se encuentren vigentes.

2.1.8.3. El personal extranjero que desee obtener licencia definitiva como piloto privado,
podra hacerlo una vez haya cumplido con los requisitos siguientes:

a. Presentar licencia de piloto expedida por la autoridad aeronautica de su pais de origen
o del que le haya otorgado la licencia de piloto privado.

Examen de vuelo certificado por un instructor autorizado.

Examenes sobre regulaciones aéreas colombianas y procedimientos radiotele-fénicos.
Certificado médico vigente.

Libro de vuelo actualizado y registrado por la UAEAC.

~ o oo o

Hablar el idioma espafiol.

g. Presentar cédula de extranjeria o visa de residente.

2.1.8.4. La UAEAC podra negar la expedicion de licencias a personal extranjero en cuyo
pais de origen no exista reciprocidad para con los colombianos.
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2.1.9. IDIOMA

El idioma oficial de la Republica de Colombia es el Espariol (Castellano). Para la expedicién
de una licencia se requiere que el solicitante hable, comprenda y entienda éste idioma. No
obstante, en los casos en que se requiera una habilitacion en competencia linguistica del
idioma inglés, a los pilotos de aviones, helicpteros y controladores de transito aéreo, se
exigira que demuestren la capacidad de hablar, comprender y entender dicho idioma segun
lo dispuesto en estos reglamentos.”

La UAEAC podra autorizar que personal extranjero debidamente licenciado por el
procedimiento de convalidacion u homologacién de su licencia extranjera, imparta
instruccién de tierra en idioma diferente al espafiol, ante el ingreso de equipos nuevos al
pais, hasta tanto se formen los instructores colombianos, siempre y cuando se requiera un
traductor simultaneo debidamente acreditado, que interprete al instructor extranjero

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucién No. 00602 del 18 de Febrero de 2008. Publicada
en el Diario Oficial No. 46.913 del 25 de Febrero de 2008

2.1.9.1. Habilitacion de competencia lingUistica para el idioma Inglés.

Los Pilotos y/o Controladores de Transito Aéreo que en ejercicio de sus atribuciones usen
radiotelefonia en operaciones internacionales, poseeran una Habilitacion de Competencia
Linguistica conforme a lo previsto en estos Reglamentos. El beneficiario de esta habilitacion
acreditara ante la autoridad aeronautica colombiana, su capacidad de hablar y comprender
el idioma inglés en las comunicaciones radiotelefénicas, de conformidad con lo establecido
en los mismos.

El presente numeral no se aplica al personal aeronautico cuyas licencias se han emitido
originalmente antes del 30 de marzo de 1994, pero en todo caso, se aplica a todo el personal
cuyas licencias sigan vigentes después del 30 de marzo de 2015.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucién No. 02868 del 04 de Junio de 2012. Publicada
en el Diario Oficial No. 48.462 del 15 de Junio de 2012.

2.1.9.1.1. Los pilotos de aviones, de helicopteros, navegantes e ingenieros de abordo que
en ejercicio de sus atribuciones deban usar radiotelefonia a bordo de una aeronave,
acreditaran ante la autoridad aerondutica que tienen la capacidad de hablar y comprender
el idioma utilizado en las comunicaciones radiotelefénicas.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resoluciéon No. 02868 del 04 de Junio de 2012. Publicada
en el Diario Oficial No. 48.462 del 15 de Junio de 2012.

2.1.9.1.2. Los controladores de transito aéreo acreditaran ante la autoridad aeronautica que
tienen la capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado en las comunicaciones
radiotelefénicas.
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Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucién No. 02868 del 04 de Junio de 2012. Publicada
en el Diario Oficial No. 48.462 del 15 de Junio de 2012.

2.1.9.1.3. Los pilotos de aviones, de helicpteros y navegantes que en ejercicio de sus
atribuciones deben usar radiotelefonia a bordo de una aeronave y los controladores de
transito aéreo, deben acreditar ante la autoridad aeronautica colombiana que tienen la
capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado en las comunicaciones radiotelefonicas
al nivel especificado en los requisitos relativos a la competencia lingtiistica que se indican

en el Apéndice C del Capitulo Il y, Apéndice A del Capitulo V de esta Parte.
Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucién No. 02868 del 04 de Junio de 2012. Publicada
en el Diario Oficial No. 48.462 del 15 de Junio de 2012.

2.1.9.1.4. La competencia linguistica de pilotos de aviones, de helicopteros y navegantes
gue en ejercicio de sus atribuciones deban usar radiotelefonia a bordo de una aeronave v,
controladores de transito aéreo que demuestren una competencia inferior al Nivel Experto
(Nivel 6) deberd evaluarse oficialmente a determinados intervalos conforme al nivel
demostrado de competencia linguistica individual, como sigue:

(a) Aquéllos que demuestren tener una competencia linguistica de Nivel Operacional (Nivel

4) deberan someterse a evaluaciones al menos cada tres (3) afios; y
(b) Aguéllos que demuestren tener una competencia linguistica de Nivel Avanzado (Nivel 5)

deberan someterse a evaluaciones al menos cada seis (6) afios.
Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucién No. 02868 del 04 de Junio de 2012. Publicada
en el Diario Oficial No. 48.462 del 15 de Junio de 2012.

2.1.10. ATRIBUCIONES Y CONDICIONES DEL TITULAR DE UNA LICENCIA

El titular de una licencia solo ejercerd las atribuciones correspondientes a la misma y en
ningun caso ejercera atribuciones ni funciones distintas de las que le confiere dicha licencia.
Asi mismo, debera someterse a los entrenamientos periddicos a que haya lugar conforme a
éste Reglamento. El titular de una licencia debe portarla durante el ejercicio de sus
funciones.

2.1.11. ACTIVIDADES DEPORTIVAS RELACIONADAS CON AVIACION

Las personas que ejecuten actividades deportivas que tengan relacion con la aviacion
deberan obtener autorizacion previa por las oficinas competentes para la utilizacion del
espacio aéreo, sin perjuicio de que las actividades como: Paracaidismo, Cometismo,
Parapentismo, Ultralivianismo y demas afines a éstas, estén sujetas a la supervision y control
de los aeroclubes reconocidos, que se responsabilizarén, y certificaran sobre la idoneidad y
aptitud psicofisica de quienes aspiren a practicarlas.

2.1.12. LICENCIAS AL PERSONAL DE LA FUERZA PUBLICA
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2.1.12.1. La UAEAC podréa expedir la licencia correspondiente al personal retirado de las
Fuerzas Militares de Colombia o de la Policia Nacional, que hayan obtenido una especialidad
aerondutica durante su tiempo de servicio activo, previo el cumplimiento de los siguientes
requisitos.

a.

e.

Presentar certificacion expedida por la dependencia encargada de la instruccion
aeronautica de la respectiva fuerza, en la que conste la experiencia aeronautica
adquirida durante el tiempo de servicio activo y el entrenamiento tedrico y practico
recibido en cursos de tierra o vuelo, horas totales por equipo, horas de simulador, cursos
especiales, asi como sus respectivas evaluaciones.

Acreditar experiencia en una especialidad aerondutica, la cual debera ser equivalente a
la especialidad exigida en este reglamento para la licencia correspondiente. Cuando el
requisito de experiencia requerido en estos Reglamentos, para aspirar a una licencia o
autorizacion, cualquiera que ésta sea, exija que el interesado ostente otra u otras
licencia(s) y que haya ejercido sus privilegios por un tiempo determinado, bastara que
éste haya ejecutado trabajos u operaciones, relacionados con la misma(s), al servicio de
la aviacion civil o de Estado, durante el tiempo requerido sin necesidad de que haya sido
titular de tal(es) licencia(s) o autorizaciones.

Tener certificado médico vigente emitido por la UAEAC. Para el personal activo de las
Fuerzas Militares o de Policia se aceptara la valoracion médica emitida por el Centro de
Medicina de Aviacién de la respectiva fuerza, siempre que la misma corresponda a la
exigida para la licencia solicitada.

La experiencia adquirida en equipos o aeronaves no utilizadas en la aviacién civil
colombiana se reconocera como experiencia para optar por la licencia correspondiente.
En el caso en que el(los) tipo(s) de aeronave(s) en que haya actuado el aspirante como
técnico de tierra o tripulante de vuelo no sean operadas en la aviacion civil colombiana o
no tengan equivalente alguno, la(s) licencia(s) respectiva(s) podra(n) ser expedida(s) sin
habilitacién alguna; en este evento, el titular debera ser habilitado, posteriormente, en un
equipo de vuelo operado en la aviacion civil, para poder ejercer sus privilegios.

Demostrar ante la UAEAC que posee conocimientos suficientes de las normas
aeronauticas que regulan la aviacién civil en Colombia.

Una vez otorgada la licencia, su titular quedara sometido al control y cumplimiento de los
requisitos y regulaciones aeronduticas propias de la aviacion civil y por consiguiente, bajo la
vigilancia y control de la Autoridad Aeronautica Civil (UAEAC).

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion Nimero 05188 del 25 de Septiembre de 2009, Publicada en
el Diario Oficial No. 47.496 del 08 de Octubre de 2009.

2.1.12.2. La UAEAC podréa autorizar las licencias de que trata el numeral anterior previa
verificacion de los siguientes requisitos:
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El personal de las Fuerzas Armadas de Colombia o de la Policia Nacional en servicio activo
0 en retiro que haya tenido actividades de vuelo o técnicas durante los Ultimos seis (6)
meses, anteriores a su solicitud, debera aprobar un examen de conocimientos propios de la
aviacion civil. Para éste caso se aceptara el examen médico de control expedido dentro de
los seis (6) meses anteriores a la radicacién de la solicitud, por la dependencia de medicina
aerondutica de la respectiva Fuerza, y siempre que su expedicion se observen todos los
requisitos aeromédicos exigibles para la clase de licencia.

El personal de las Fuerzas Armadas de Colombia o de la Policia Nacional en servicio activo
0 en retiro, que no haya tenido actividades de vuelo durante los dltimos doce (12) meses
antes de su solicitud, deberd aprobar un examen escrito de conocimiento propio de la
aviacion civil, un examen de pericia de acuerdo a lo contemplado por estos reglamentos para
la licencia que solicita. Ademas, debera presentar un certificado médico vigente y apropiado
para la licencia solicitada.

Nota: Adicionado y modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion No. 04212 del 28 de Octubre de 2004. Publicada
en el Diario Oficial No. 45.720 del 02 de Noviembre de 2004.

2.1.12.3. La UAEAC podra otorgar licencias al personal activo de las Fuerzas Militares de
Colombia o de la Policia Nacional siempre que se acredite que éstos cumplen con el tiempo
de experiencia minimo requerido para la licencia a que aspiran y que desempefaran
actividades propias de la aviacion civil.

El aspirante a esta licencia deberd acreditar los requisitos generales previstos en los
numerales anteriores y los inherentes a cada licencia segun corresponda y en relacion con
su desempefio en la aviacion civil, quedara sometido al control y vigilancia de la UAEAC sin
perjuicio del cumplimiento de las normas internas propias de cada fuerza.

La UAEAC también podréa otorgar licencias a personal activo de las Fuerzas Militares de
Colombia o de la Policia Nacional por razones de entrenamiento u otras necesidades del
servicio donde se requiera que estos tripulen aeronaves civiles. Tal circunstancia, sera
informada por el explotador de la aeronave antes del inicio de las operaciones a la UAEAC
y a su asegurador.

La solicitud de licencias para personal activo serd formulada por el comandante de la
respectiva fuerza o la dependencia delegada por éste para el efecto y contara con su aval o
visto bueno.

Cuando se trate de licencias o habilitaciones de instructores para impartir instruccion a
personal civil en centros de instruccion aerondutica civil, el aspirante no requerirq de la
licencia basica de que trata el numeral 2.6.6.3.de los RAC, pero acreditara el curso pertinente
a la especialidad, la experiencia minima de tres (3) afios en el ejercicio de los privilegios
correspondientes a la habilitacion solicitada y los demas requisitos inherentes a una licencia
de instruccion.
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Cuando se trate de licencias o autorizaciones para inspectores se aplicard, en cuanto a
experiencia, lo previsto en el literal b del numeral 2.1.12.1. de los RAC.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion Nimero 05188 del 25 de Septiembre de 2009, Publicada en
el Diario Oficial No. 47.496 del 08 de Octubre de 2009.

2.1.12.4. El personal licenciado en aviacion civil, al igual que el personal de las Fuerzas
Armadas de Colombia y Policia Nacional que se desempefien como téchico ayudante,
ayudante de despacho, auxiliar de servicio a bordo observador, asistente de transito aéreo,
controlador de transito aéreo observador o piloto alumno en desarrollo de su fase de
entrenamiento practico, prestando servicio a las Fuerzas Armadas de Colombia o en
cualquier dependencia de la UAEAC, tendra derecho a que la autoridad aeronautica le
reconozca la experiencia acumulada en dicho periodo siempre y cuando, durante su
desempenio, se observen los estandares propios de la aviacion civil.

Nota: Adicionado y madificado conforme al Articulo Primero de la Resolucién No. 04212 del 28 de Octubre de 2004. Publicada
en el Diario Oficial No. 45.720 del 02 de Noviembre de 2004.

2.1.13. TRAMITE DE LICENCIAS, REVALIDACIONES Y HABILITACIONES

La solicitud para la expedicion de licencias, revalidaciones y habilitaciones debe hacerse por
el interesado en papel comin en el formato establecido por la UAEAC, incluyendo la
siguiente informacion:

a) Nombres y apellidos.

b) NUmero de cédula de ciudadania o extranjeria.
c) Sexo.

d) Nacionalidad.

e) Direccion postal permanente.

f) Direccion electronica.

g) Numero de Teléfono (fijo y/o celular) y de fax.

A la solicitud antes indicada se anexaran los siguientes documentos:

h) Certificado de un Centro de Instruccidn Aeronautica (Centro de instruccion
aeronautica, empresa, taller o institucion) nacional o extranjero debidamente
autorizado, en el que conste que el aspirante ha aprobado los estudios profesionales
o técnico aerondauticos correlativos a la licencia, revalidacion o habilitacion a la que
aspira.

i) Certificado expedido por entidad, escuela, empresa o taller autorizado acreditando
experiencia cuando se requiera.

j) Examenes teoricos y practicos, de vuelo y/o tierra conforme se requiera.

k) Certificado Médico vigente, cuando se requiera en la categoria que corresponda.
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[) Bitacora de Vuelo conforme se requiera.

m) Diploma de bachiller o diploma que acredite un titulo profesional universitario, o Acta
de grado, segun sea aplicable.

n) Certificado sobre Carencia de Informes por Tréfico de Estupefacientes (Tripulacion
de Vuelo y otros tripulantes).

fi) Fotocopia de la Cédula de Ciudadania o Extranjeria segun el caso.
0) Tres fotografia de 3x4 Cm. en fondo azul.
p) Recibo de pago por derechos de expedicién de licencia.

g) Los demés especificamente exigidos para cada licencia, revalidacion o adicion
cuando corresponda.

El tramite de la licencia se surtira ante el Grupo de Licencias Técnicas y Examenes de la
UAEAC; quien la expedira previa constatacion de los requisitos pertinentes.

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucién N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008

2.1.13.1. Cualquier cambio en el nombre, nacionalidad, sexo, direccién o cualquier otro de
los datos o informacién prevista en el numeral anterior, debera ser notificado al Grupo de
Licencias Técnicas y Examenes dentro de los quince (15) dias siguientes al momento en
que se produzca, anexando cuando corresponda, el documento que acredite dicho cambio
(Carta de naturalizacion, registro civil, Providencia judicial, etc.)

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucion N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008

2.1.13.2. Licencia Provisional.

Durante el tramite de la licencia, podra expedirse una licencia provisional cuando se hayan
acreditado en su totalidad los requisitos técnicos exigibles y solo falte algun requisito
administrativo, siempre y cuando no se afecte la seguridad aérea. Asi mismo, se otorgara
una licencia provisional a quienes hayan acreditado todos los requisitos pertinentes mientras
se elabora la licencia definitiva plastificada.

Tratandose de licencias de vuelo o de Controlador de Transito Aéreo, los Inspectores de la
UAEAC o los Examinadores designados, podran expedir la licencia provisional de que trata
el inciso anterior, una vez cumplidos todos los requisitos técnicos y concluido el
correspondiente chequeo final de vuelo o en el puesto de trabajo, segun corresponda,
siempre y cuando se encuentre vigente el respectivo certificado médico del examinado.
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Las licencias provisionales tendran vigencia de ciento ochenta (180) dias como maximo,
durante éste periodo el solicitante debe obtener la licencia definitiva. La licencia provisional
caduca al vencimiento del plazo de validez establecido o en el momento de entrega de la

licencia definitiva.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.1.14. BITACORA DE VUELO

Cada piloto, copiloto e ingeniero de vuelo, llevara un libro o bithdcora personal de vuelo, en
la cual consignara como minimo la siguiente informacion:

Fechas de los vuelos,

Marca clase y tipo de aeronave,

Matricula de la aeronave,

Motor y Potencia,

Etapas o trayectos efectuados,

-~ ® a0 o w

Observaciones,

Entrenador o simulador de vuelo,

Z Q

Escuela de vuelo, dia, solo, noche e instrumentos simulados, (si aplica)

Tiempo como copiloto, dia noche e instrumentos, (si aplica)
j.  Tiempo como piloto autébnomo, dia, noche e instrumentos, (si aplica)
k. Total tiempo de vuelo, tiempo cada hoja, tiempo anterior y gran total,

I.  Firma vy licencia del tripulante, firma y licencia de instructor, estadistico o persona
autorizada y visto bueno de inspector o representante de la Direccién de medicina de
aviacion y Licencias Aeronauticas.

Es responsabilidad de cada tripulante mantener debidamente actualizada su bitacora
personal de vuelo, asi como la veracidad de su contenido.

La bitacora debera presentarse ante la UAEAC, cada vez que, de conformidad con éste
Reglamento, su titular deba acreditar experiencia; acompafiando certificaciones del
explotador de la aeronave o0 aeronaves respectivas, en relacién con las horas voladas para
proceder a su registro.

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion Nimero 02371 del 18 de junio de 2004. Publicada en el Diario Oficial
No. 45.590 del 25 de junio de 2004
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2.1.15. Caracteristicas de las licencias
Las licencias que otorga la Republica de Colombia a través de la UAEAC, de conformidad
con las disposiciones pertinentes de esta Parte, se ajustaran a las caracteristicas siguientes:

2.1.15.1. En la licencia constaran los siguientes datos debidamente numerados:

I)  Nombre del pais (en negrilla) “Republica de Colombia”.

I) Titulo de la licencia (en negrilla muy gruesa) (V.Gr: PILOTO COMERCIAL DE AVION).

) Numero de serie de la licencia. Iniciara con la sigla correspondiente a la designacion de
la licencia y a continuacién, se consignara el nimero de serie de la licencia en nimeros
arabigos, en orden consecutivo y ascendente iniciando desde 001 (V.Gr: PCA 001).

IV) Nombre (s) y apellido (s) completo(s) del titular en caracteres latinos.

Iva) Fecha de nacimiento.

V) (No aplica - Reservado).

Vl) Nacionalidad del titular.

Vi) Firma del titular.

Vi) Autoridad que expide la licencia (Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil) y
en caso necesario, las limitaciones correspondientes, si las hay.

IX) Certificacion respecto a la validez y autorizacién para que el titular ejerza las
atribuciones correspondientes a la licencia.

X) Firma del funcionario que expide la licencia y fecha de expedicion.

Xl) Marca (Logotipo) de la autoridad otorgante (Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil).

Xll) Habilitaciones (de categoria, de clase, de tipo de aeronave, de célula, de control de
aer6dromo, etc.)

Xil) Observaciones o anotaciones especiales respecto a restricciones y atribuciones
incluyendo, cuando sea del caso, la competencia linglistica del titular y demas
informacién requerida en cumplimiento del articulo 39 del Convenio Sobre aviacién Civil
Internacional.

XIV) Fotografia del Titular y huella digital.
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.1.15.1.1. Las licencias se expediran en idioma espafiol (Castellano) pero incluiran una
traduccién al idioma inglés de los datos contenidos en 1), II), V1), IX), XIl) y XlII). Cuando se
expidan autorizaciones de conformidad con lo establecido en el numeral 2.1.7, se incluira
una traduccion al idioma inglés del plazo de validez de la autorizacién y toda restriccion o
limitacion que se establezca.

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resoluciéon N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008

2.1.15.1.2. Disposicion de los datos
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Los datos que figuren en la licencia se numeraran uniformemente en ndmeros romanos,
segun se indica en el numeral 2.1.15.1, de modo que en cualquier licencia se refieran
siempre al mismo dato, cualquiera que sea la disposicion de la licencia.

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucion N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008

2.1.15.2. Material

En la elaboracion de las licencias se utilizar4 material que permita insertar de manera clara
e indeleble, los datos indicados en 2.1.15.1.

2.1.15.3. Color

Las licencias expedidas por la UAEAC seran de color blanco y los datos en ellas incluidos
seran en caracteres negros.

Las licencias provisionales también seran de color blanco, con el aviso de “PROVISIONAL”,
en caracteres destacados.

Nota: Modificado conforme al Articulo3° de la Resolucién No. 00322 del 4 de febrero de 2003, Publicada en el Diario Oficial
No. 45.093 del 10 de febrero de 2003

2.1.15.4. Idiomay disposicion de los datos

La licencia se expedira escrita en idioma espafiol. Los datos que figuren en ella se numeraran
uniformemente en ndmeros romanos, segun se indica en 2.1.15.1. de modo que en
cualquier licencia se refieran siempre al mismo dato, cualquiera que sea la disposicién de
la misma.

2. 1.16. Otras disposiciones

2.1.16.1. Toda licencia o autorizacion, de oficio o a solicitud del interesado, puede en
cualquier momento ser cancelada suspendida o modificada cambiandose su categoria o
limitando sus privilegios, cuando la persona no redna los requisitos que dieron origen a su
otorgamiento, o como sancion en caso de infraccion de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia.

Asi mismo, el ejercicio de los privilegios de la licencia o autorizacion puede ser suspendido

provisionalmente, como medida preventiva en caso de infracciones detectadas en flagrancia
0 hechos que impliquen riesgo inminente contra la seguridad aérea.
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La modificacién, suspensién o cancelacion de una licencia expedida a personal de la
Fuerzas Armadas de Colombia o de la Policia Nacional en servicio activo, se comunicara a
la dependencia encargada de cada Fuerza.

Nota: Adicionado y modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion No. 04212 del 28 de Octubre de
2004. Publicada en el Diario Oficial No. 45.720 del 02 de Noviembre de 2004.

2.1.16.2. Excepto lo previsto en el numeral 2.2.3.7.1. literal (a), todo chequeo para la
expedicién de una licencia o habilitacién sera efectuado ante Inspector de la UAEAC 6 ante
Examinador Designado, segun sea aplicable.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.1.16.3. La UAEAC se abstendrda de revalidar u otorgar licencias, certificaciones o
autorizaciones de cualquier orden a personas con sanciones pendientes ejecutoriadas,
hasta tanto estas sean debidamente canceladas o cumplidas.

2.1.16.4. Los certificados de estudios o de experiencia que sean exigidos para cualquiera de
las licencias de que trata esta Parte, deben ser expedidos por Centros de Instrucciéon
Aeronautica (nacionales o extranjeros) debidamente autorizados conforme a los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, o por una autoridad aeronautica de un Estado
Parte en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, firmado en la ciudad de Chicago
(USA) en 1944. Igualmente, para la expedicién de la licencia IEA de que trata el numeral
2.4.4., seran validos los titulos otorgados por una institucion de educacion superior
debidamente autorizada, conforme se establece en el articulo 5° de la Ley 51 del 10 de
octubre de 1986.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion Nimero 07499 del 30 de Diciembre de 2009.
Publicada en el Diario Oficial No. 47.590 del 12 de Enero de 2010

2.1.16.5. Los certificados de cursos en especialidades aeronauticos efectuados en el
exterior, seran aceptados por la UAEAC siempre que las instituciones que los otorguen
cuenten con la respectiva autorizacion por parte de la Autoridad Aeronautica del Estado en
el cual desarrollan sus actividades; ademas, tales documentos deben autenticarse conforme
se prevé en el articulo 480 del Codigo de Comercio o en su defecto, deben contar con la
diligencia de apostillamiento conforme a convenios internacionales aprobados por Colombia.
Se exceptla de la exigencia anterior cuando el curso sea supervisado por Inspectores de la
UAEAC ¢ por Examinadores Designados, segin sea aplicable, caso en el cual las
certificaciones expedidas no requeriran de la autenticacion ni de apostillamiento de que trata
el parrafo anterior.

Igualmente, el personal de las Fuerzas Armadas de Colombia y de la Policia Nacional que
haya realizado cursos en especialidades aeronauticas en el exterior durante su servicio
activo, acreditara tal curso ante la UAEAC con el respectivo diploma avalado con una
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certificacion expedida por la dependencia de la fuerza encargada del entrenamiento
aerondutico.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.1.16.6. Las licencias y/o autorizaciones que expida la UAEAC para el personal, son los
documentos oficiales para comprobar los requisitos de conocimientos, experiencia y
capacidad técnica y seran las aceptadas para acreditar la idoneidad de dicho personal para
el ejercicio de sus funciones en las diferentes actividades de la aviacion civil colombiana.

2.1.16.7. Si el titular de una licencia y/o autorizacion presta sus servicios a un
establecimiento aeronautico (empresa aérea, centro de entrenamiento 6 escuela.) que
cuente con un programa de entrenamiento aprobado por la UAEAC, las habilitaciones a la
licencia se regiran de acuerdo con el programa aprobado, siempre que dicho programa
cumpla con los requisitos minimos estipulados en estos Reglamentos.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.1.16.8. La Secretaria de Seguridad Aérea queda facultada para establecer equivalencias de
los requisitos técnicos exigidos para la expedicion, habilitacién o recobro de autonomia de las
licencias de personal aeronautico, en los casos en los cuales se presenten vacios por
inexistencia de norma aplicable, siempre y cuando tal equivalencia no afecte la seguridad
aérea. En todo caso, cada autorizacion debe hacerse por escrito y motivarse debidamente,
conservando el respectivo analisis técnico en la carpeta de antecedentes del licenciado.

Cualquier otra excepcion en la aplicaciéon de una norma aerondautica, solo podra ser otorgada
por la UAEAC, mediante resolucién motivada y de conformidad con lo indicado en el numeral
1.1.5. de la Parte Primera de los Reglamentos

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucion N°. 00755 de Febrero 22 de 2012.
Publicada en el Diario Oficial N° 48.389 de Marzo 31 de 2012.

2.1.16.9. En los casos en los que se requiera entrenamiento practico, desarrollando
funciones propias del personal aeronautico, en calidad de alumno, ayudante, asistente u
observador, se debera tener autorizacion del INSPECTOR PRINCIPAL DE OPERACIONES
(POI) o el INSPECTOR PRINCIPAL DE MANTENIMIENTO (PMI) asignado al
establecimiento aeronautico (empresa aérea, taller aeronautico, empresa de servicios
aeroportuarios, etc.) o la persona competente para cada caso particular, conforme lo
prescribe este reglamento.
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CAPITULO I
TRIPULACION DE VUELO

2.2.1. REQUISITOS GENERALES DE LAS LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA
PILOTOS

Quien pretenda actuar como piloto al mando (comandante) o como copiloto de una aeronave
gue pertenezca a algunas de las categorias sefialadas a continuacion deberé ser titular de
una licencia de piloto expedida de conformidad con las disposiciones de este capitulo:

- Avion

- Helicéptero
- Planeador

- Globo Libre

La categoria de la aeronave se incluira en el titulo de la licencia. Cuando el titular de una
licencia de piloto desee obtener una licencia para una categoria diferente de aeronave, la
UAEAC le expedira una licencia para dicha categoria de aeronave. Antes de que se expida
al solicitante una licencia o habilitacion de piloto, este cumplird con los requisitos pertinentes
en materia de edad, conocimientos, experiencia, instruccion de vuelo, pericia y aptitud
psicofisica estipulados para dicha licencia o habilitacion.

2.2.1.1. Entrenamiento

Ademas de las normas generales prescritas en este Reglamento en materia de
entrenamiento; para pilotos se observaran las normas previstas a continuacion:

2.2.1.1.1. [Reservado]

2.2.1.1.2. La solicitud de los examenes de vuelo debera presentarse con una anticipacion no
menor de cinco (5) dias.

2.2.1.1.3. Utilizacion de Dispositivos Simuladores para Entrenamiento de Vuelo

a. Con excepcion de lo especificado en el literal (b) o (c) de esta seccion, cada simulador y
cada dispositivo de entrenamiento de vuelo utilizado para impartir entrenamiento y por
medio del cual el tripulante recibe crédito para cumplir con cualquier requisito de
entrenamiento, examen o chequeo, de conformidad con estos Reglamentos, deberé ser
calificado y aprobado por la UAEAC, de acuerdo con la Parte XXIV de estos
Reglamentos, para:
1. El entrenamiento, examen y chequeo para el cual es utilizado;
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2. Efectuar cada maniobra o procedimiento o funcién desempefiada por un tripulante,
en particular; y

3. La representacion de la categoria, clase y tipo de aeronave, las variaciones
particulares dentro de un mismo tipo de aeronave o conjunto de aeronaves para
ciertos dispositivos de entrenamiento de vuelo.

b. Cualquier aparato empleado para entrenamiento de vuelo, examen o chequeo que haya
sido aceptado y aprobado por la UAEAC, el cual puede demostrar que funciona de
acuerdo al disefio original, es considerado un dispositivo de entrenamiento de vuelo
siempre y cuando sea utilizado para los mismos propdsitos para los cuales fue
originalmente aceptado o aprobado y de conformidad con lo establecido en dicha
aceptacion o aprobacion.

c. La UAEAC puede aprobar un dispositivo diferente a un simulador de vuelo o dispositivo
de entrenamiento de vuelo para propésitos especificos.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion No. 06782 del 27 de Noviembre de 2009. Publicada en el
Diario Oficial No. 47.560 del 11 de Diciembre de 2009

2.2.1.1.3.1. Toda instruccion en Simulador de vuelo deberé efectuarse de acuerdo con las
Directivas de entrenamiento aprobado por la UAEAC al Centro de Instruccion Aeronautica,
o al Programa de entrenamiento aprobado por la UAEAC al explotador de servicios aéreos
comerciales.

Cuando el entrenamiento en simulador o entrenador de vuelo sea efectuado en una
organizacion explotadora de simuladores o entrenadores de vuelo ajena al Centro de
instruccién o explotador de servicios aéreos comerciales por cuya cuenta se entrene el
tripulante, dicho centro de instruccion o explotador de aeronaves deben impartir
instrucciones precisas a la organizacion explotadora de simuladores respecto al
entrenamiento, ejercicios, maniobras y practicas que deba efectuar el alumno.

Al finalizar el entrenamiento, la organizacion explotadora de simuladores o entrenadores de
vuelo efectuara la correspondiente evaluacion del alumno, resultados que se certificaran por
triplicado, una copia de las cuales reposara en la organizacion explotadora de simuladores
o entrenadores de vuelo, la siguiente se entregara al Centro de instruccion o explotador de
servicios aéreos comerciales y la ultima se entregara al alumno evaluado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion Nimero 07499 del 30 de Diciembre de 2009.
Publicada en el Diario Oficial No. 47.590 del 12 de Enero de 2010

2.2.1.1.4. Periodicidad de los entrenamientos y chequeos

Para los efectos de este numeral se entendera por:
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» Mes calendario: Significa el periodo comprendido desde el primero hasta el Gltimo dia
de un mes dado.

» Mes de Entrenamiento/Verificacion (Mes Base): El mes calendario durante el cual un
tripulante o despachador de aeronave esta obligado a recibir entrenamiento requerido en
cuanto a recurrencia, verificacion de vuelo, verificacion de competencia o familiarizacion
operativa.

» Periodo de Elegibilidad: Tres meses calendario (el mes calendario anterior al “mes de
entrenamiento/verificacion”, el “mes de verificacién” y el mes calendario siguiente al “mes de
entrenamiento/verificacion”). Durante este periodo el tripulante o despachador de aeronave
debe recibir entrenamiento en cuanto a recurrencia, verificacion de vuelo o verificacion de
competencia para permanecer en un estatus calificado. El entrenamiento o verificacion
efectuado durante el periodo de elegibilidad se considera cumplido durante el “mes de
entrenamiento/verificacion” en el afio siguiente.

Todos los pilotos de transporte de linea (PTL - PTH), Pilotos y Copilotos comerciales con
habilitacion de tipo (PCH-tipo), e Ingenieros de vuelo (IDVA — IDVH), deben efectuar, dos (2)
veces dentro de cada periodo de doce(12) meses calendario, con intervalos no inferiores a
cinco (5) meses y no mayores a siete (7), repaso de curso de tierra y entrenamiento de vuelo
o simulador, con instructor calificado en el equipo y un chequeo de proeficiencia anual con
Piloto o Ingeniero Inspector de la UAEAC 6 Examinador Designado 6 Piloto o Ingeniero
Chequeador, segln sea aplicable.

El mes base establecido para cada piloto no podra modificarse a no ser que el interesado
pierda su autonomia durante el transcurso del periodo de elegibilidad, caso en el cual,
debera completar un chequeo de proeficiencia de acuerdo con lo previsto en el Numeral
2.2.3.8. de estos Reglamentos cuando aplique, momento a partir del cual tendra vigencia su
nuevo mes base.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.1.1.4.1. El Programa de Entrenamiento, en el caso de usarse simuladores de vuelo,
constara de dos (2) repasos al afo, divididos, asi:

a. Un primer repaso de un minimo de dos (2) periodos de simulador, cada uno de una
duracion de dos (2) horas, y

b. Un segundo repaso de un minimo de tres (3) periodos de simulador, cada uno de una
duracion de dos (2) horas. Un chequeo de proeficiencia que serd programado en el tercer
periodo, presentado ante Piloto o Ingeniero Inspector de la UAEAC, Examinador Designado
o Piloto o Ingeniero Chequeador, segun sea aplicable;

c. El Programa de Entrenamiento aprobado para cada operador podra modificar estos
tiempos de conformidad con lo indicado en el Numeral 2.1.16.7. de estos Reglamentos

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.1.1.4.2. En caso de no existir simulador de vuelo para algun tipo de aeronave; o que de
manera especifica se le autorice al operador cuando se trate de aeronaves con PBMO
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inferior a 8.500 kilos (19.000 libras) y configuracién para 19 pasajeros o menos, el
Programara de entrenamiento ademas de lo estipulado anteriormente para el curso de tierra,
incluira lo siguiente:

a. Un primer repaso de un minimo de dos (2) horas de entrenamiento de procedimientos en
un entrenador basico de vuelo por instrumentos para bimotores acompafiado de un instructor
calificado, y autorizado por la UAEAC;

b. Un segundo repaso de tres (3) horas de entrenamiento de vuelo en el equipo que se quiere
mantener vigente, donde se incluird un chequeo de proeficiencia de un minimo de una y
media horas (1:30 horas), Piloto Inspector de la UAEAC, Examinador Designado o Piloto
Chequeador, seguln sea aplicable;

c. En la siguiente asignacion, debera ser programado un vuelo de chequeo de rutas ante
Piloto Inspector de la UAEAC o Piloto Chequeador, segun sea aplicable. Este vuelo se
verificara como Entrenamiento Orientado hacia la Linea de Vuelo (LOFT).

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.1.1.4.3. Los titulares de una licencia de piloto comercial avion (PCA) con habilitacién de
Clase, deberan efectuar cada afio un repaso del curso de tierra, entrenamiento de vuelo y
chequeo de vuelo (VFR - IFR) en avidon o simulador si existiere, ante Inspector de la UAEAC
6 ante Examinador Designado, en cualquiera de los equipos en que se encuentren
habilitados. Los restantes chequeos en los demas aviones de clase habilitados, seran
efectuados ante Instructor calificado o ante Piloto chequeador.

Sin excepcidn alguna, durante los entrenamientos o chequeos de vuelo no podra llevarse a
bordo pasajeros o carga y, el Plan de Vuelo debera presentarse como vuelo local.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.1.1.4.4. Los titulares de una licencia de piloto comercial helicéptero (PCH) con
habilitacién de clase, deberan efectuar cada afio un repaso del curso de tierra, entrenamiento
de vuelo y chequeo de vuelo (VFR e IFR cuando estén habilitados) en helicéptero o
simulador si existiere, ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado, en
cualquiera de los equipos en que se encuentre habilitado. Los restantes chequeos en los
demas helicopteros de clase habilitados, seran efectuados ante Instructor Calificado o ante
Piloto Chequeador.

Sin excepcion alguna, durante los entrenamientos o chequeos de vuelo no podré llevarse a
bordo pasajeros o cargay, el Plan de Vuelo debera presentarse como vuelo local.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.
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correspondiente en que actian como pilotos.

Sin excepcion alguna, durante los entrenamientos o chequeos de vuelo no podré llevarse a
bordo pasajeros o cargay, el Plan de Vuelo debera presentarse como vuelo local.

Nota: Adicionado conforme al Articulo 7° de la Resolucién N° 03113 del 28 de Julio de 2006. Publicada en el Diario Oficial N°.
46.350 del 04 de Agosto de 2006.

2.2.1.1.5. Los entrenamientos y chequeos de vuelo y los entrenamientos anuales y/o
semestrales segun el caso y los chequeos de proeficiencia para pilotos se podran efectuar
en la aeronave Unicamente, cuando se trate de formacién basica de pilotos o cuando no
existan simuladores para el tipo de aeronave correspondiente, en estos casos no se podra
llevar a bordo pasajeros o carga, excepto que se trate de chequeos de ruta. En todos los
demas casos los entrenamientos de vuelo deberan efectuarse en simulador.

2.2.1.1.6. Entrenamientos Especiales Periédicos

Dependiendo del tipo de operacidn, los siguientes cursos deberan ser parte del programa de
entrenamiento del operador:

a.
b.

Curso y practicas de emergencia y evacuacion en tierra al menos una vez cada afio.

Cuando deban volar sobre el mar, deberdn ademés efectuar una vez cada dos (2)
afios como minimo curso y practicas de emergencia y evacuacion en agua (ditching).

Cursos de Gestidn de Recursos de Cabina (CRM) y cualquier otra operacién especial
contemplada en las especificaciones de operacion pertinentes, con una frecuencia
no mayor a dos (2) afos.

Un periodo de Entrenamiento Orientado a la Linea de Vuelo (LOFT) en simulador,
con una duraciéon de un minimo de dos (2) horas en escenario real (rutas de la
empresa), una vez cada tres (3) repasos, con una frecuencia no mayor de dos (2)
afios. Este periodo de instruccion debera efectuarse con una tripulacion completa
piloto, copiloto e ingeniero y sera valido para toda ella.

Curso de Transporte de Mercancias Peligrosas, de acuerdo con lo previsto en el
Anexo 18 al Convenio Sobre Aviacion Civil Internacional y las Instrucciones Técnicas
contenidas en los Documentos 9284-An/905, 9481 -An/928 y 9375-An/913 de OACI
vigentes, con una frecuencia no mayor a dos (2) afios.

Curso sobre Vuelos a Grandes Distancias de Aviones con dos Motores (ETOPS),
con una frecuencia no mayor a dos (2) afios.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resoluciéon No. 00311 Enero de 2002

2.2.1.1.7. Certificaciones de Entrenamiento
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a. Los entrenamientos y horas de vuelo que se exigen en el presente Reglamento para
obtener cualquier clase de licencia y/o habilitacion de las mismas, se ajustardn a lo
establecido por la UAEAC en el Programa de Entrenamiento aprobado al operador, el cual
debera cumplir con los requisitos minimos especificados en estos Reglamentos.

b. Las certificaciones de entrenamiento exigidas para la obtencién de licencias o habilitacion
adicional de pilotos, copilotos, ingenieros de vuelo e instructores de vuelo, deben ser
firmadas por el Director Académico o el Director de Operaciones, segun sea aplicable; las
certificaciones de chequeos de proeficiencia, chequeos de operaciones especiales y
recalificaciones, deben ser firmadas por Inspector de la UAEAC, Examinador Designado o
Piloto o Ingeniero Chequeador, segun sea aplicable, ante la escuela o empresa respectiva.
Las demas certificaciones exigidas para obtener dichas licencias o adiciones, deben ser
firmadas por instructores autorizados por la respectiva escuela, o por el jefe de la escuela
de operaciones en lo referente a la escuela de tierra y las horas de vuelo por el Director de
operaciones 6 Jefe de pilotos, segun sea aplicable.

c. Los explotadores de aeronaves o empresas operadoras, seran responsables de las
certificaciones de experiencia que emitan para las licencias y/o autorizaciones, las cuales
deben estar debidamente sustentadas en los archivos, donde conste como minimo los
contratos de trabajo o vinculacién a que hubiere lugar, las horas voladas y la fecha de su
ejecucion.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.1.2. Habilitaciones de Categoria

Las habilitaciones a que haya lugar corresponderdn a las aeronaves dispuestas en el
numeral 2.2.1. (avion, helicéptero, planeador, globo)

2.2.1.2.1. El titular de una licencia de piloto que desee obtener habilitaciones de categoria,
acreditara los requisitos exigidos por la UAEAC, correspondientes a las atribuciones res-
pecto a las cuales desee obtener la habilitacion.

2.2.1.2.2. Habilitaciones de clase y tipo

Queda limitada a una sola clase y a un solo tipo de aeronave, segun corresponda, la
autonomia de operacion de las licencias de piloto, copiloto e ingeniero de vuelo dentro de
cada categoria. No se permitird al titular de una licencia de piloto actuar como piloto al
mando, ni como copiloto, ni como Ingeniero de Vuelo de un avion o helicoptero a no ser que
dicho titular haya recibido una de las siguientes autorizaciones:

(@) Una habilitacion de clase correspondiente

(b) Una habilitacion de tipo correspondiente

Cuando se expida una habilitacion de tipo, que limite las atribuciones a las licencias de
copiloto o Ingeniero de Vuelo, en la habilitacién se anotara dicha limitacion.
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Sin detrimento de las alternativas previstas en el inciso primero de este numeral y/o en sus
literales (a) y (b) y en relacion con las mismas, un piloto podr& operar aviones de clase y
tipo, conforme a lo siguiente:

(&) Cuando el piloto se desempefie en operaciones aéreas comerciales, operando un avién
de tipo, cualquier aeronave de clase que opere debera ser de aviacion general privada;

(b) El piloto debe estar calificado en dichos equipos y con chequeo vigente, de conformidad
con estos Reglamentos, y

(c) El piloto no podra superar el maximo de horas de vuelo establecidas en estos

Reglamentos y en el Decreto 2742 del 24 de julio de 2009.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.2.1.2.2.1. Toda habilitacion de clase o toda habilitacion de tipo anotada en una licencia de
piloto indicara el nivel de las atribuciones de la licencia al que se otorga la habilitacion. La
inclusién de diferentes clases de aeronaves o habilitaciones en una misma licencia de piloto
no faculta, de manera alguna a su titular para operar aeronaves diferentes a aquellas para
las cuales ha efectuado el entrenamiento reglamentario.

2.2.1.2.2.2. El peso de operacion incluido en las limitaciones de las licencias de vuelo, cubre
Unicamente las aeronaves en las cuales se tiene habilitacion vigente.

2.2.1.2.2.3. Las habilitaciones de clase correspondientes a las aeronaves certificadas para
operacion con un solo piloto son:

a. Aviones monomotores terrestres
b. Hidroaviones monomotores

Aviones multimotores terrestres

a o

Hidroaviones multimotores

e. Helicopteros monomotores performance 3

2.2.1.2.2.4. Las habilitaciones de tipo corresponden:
a. Aeronaves que tengan un peso mayor a 5700 kilos.
b. Cada tipo de avion certificado para volar con una tripulacién dos (2) pilotos.

c. Cada tipo de helicoptero certificado para volar con una tripulacion minima de, por lo
menos, dos pilotos.

d. Cualquier tipo de aeronave siempre que lo considere necesario la UAEAC.
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e. Cuando un solicitante demuestre su pericia y conocimientos para la expedicion inicial
de una licencia de piloto, se inscribiran en ella la categoria y las habilitaciones
correspondientes a la clase o tipo de la aeronave utilizada en la demostracion.

Paragrafo: Para habilitaciones en helicopteros, se tendr4 en cuenta lo previsto en el
Apéndice A de éste Capitulo.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resolucién No. 00311 de Enero de 2002

2.2.1.2.2.5. Circunstancias en las que se requiere habilitacion de vuelo por
instrumentos

Dado que conforme a éste reglamento, todo piloto comercial y de linea avién recibe
entrenamiento tedrico y practico y demas requisitos propios de una habilitacion de vuelo por
instrumentos, el titular de la licencia de piloto comercial avién y de linea avion (PCA, PTL)
podra ejercer sus atribuciones tanto en vuelo visual (VFR), como en vuelo por instrumentos
(IFR), y en consecuencia, la correspondiente habilitacion se incorporaré en tales licencias.

Los pilotos privado de avion (PPA) y privado o comercial de helicéptero (PPH - PCH) para
poder volar bajo reglas de vuelo por instrumentos (IFR) deberan obtener la correspondiente
habilitacién a vuelo por instrumentos, cumpliendo los requisitos especiales previstos en esta
parte.

En las correspondientes licencias, a continuacion de los equipos habilitados se indicara
(VFR) 6 (IFR) segun su titular esté no habilitado para volar bajo reglas de vuelo por
instrumentos.

Paragrafo transitorio: Los pilotos privados cuya licencia haya sido expedida con
anterioridad a la entrada en vigencia de las presentes disposiciones, continuaran habilitados
para volar bajo reglas IFR.

La habilitacién se incluird en la respectiva licencia cuando el interesado concurra ante la
UAEAC para efectuar cualquier tramite relacionado con la misma, o cuando la presenten
para que se incorpore tal adicién. Dicha incorporacidon no tendrd costos ni requisitos
diferentes a la presentacion de la licencia vigente.

En todo caso, las licencias expedidas con anterioridad a la vigencia de las presentes normas
continuaran vigentes con todos su privilegios hasta por un afio después de dicha entrada en
vigor, transcurrido el cual quedaran limitadas a vuelo visual Unicamente, hasta tanto su titular
obtenga la anotacion de la habilitacion IFR conforme al parrafo anterior.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resoluciéon No. 01387 de Abril de 2003, Publicada en el Diario Oficial No.
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2.2.1.3. Requisitos para Habilitaciones de Clase y Tipo

2.2.1.3.1. Habilitacion de clase

Para la habilitacién de clase el solicitante debera demostrar el grado de pericia apropiado a
la licencia, en una aeronave de la clase respecto a la cual desee la habilitacion.

2.2.1.3.2. Habilitacion de tipo

Para las habilitaciones de tipo conforme al numeral 2.2.1.2.2.4 literales a., b., y c., el
solicitante debera:

Acreditar que ha adquirido bajo la debida supervision, experiencia en el tipo de aeronave de
gue se trate, y/o en simulador de vuelo, en los aspectos siguientes:

Los procedimientos y maniobras de vuelo durante todas sus fases.

Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relacionados con fallas y mal
funcionamiento del equipo, tales como el motor, u otros sistemas de la aeronave.

Si corresponde, los procedimientos de vuelo por instrumentos, comprendiendo los
procedimientos de aproximacion por instrumentos, de aproximacion frustrada y de aterrizaje
en condiciones normales, anormales y de emergencia, y también la falla simulada de motor.

Los procedimientos para reconocimiento y recuperacion de cortantes de viento a baja altura.

Los procedimientos relacionados con la incapacidad y coordinacion de la tripulacién, incluso
la asignacion de tareas propias del piloto; la cooperacién de la tripulacion y la utilizacion de
listas de verificacion.

Demostrar la pericia y conocimientos requeridos para la utilizacion segura del tipo de
aeronave de que se trate, correspondientes a las funciones de piloto al mando o de copiloto,
segun el caso.

Cuando se trate de habilitaciones a la licencia de Transporte de Linea, demostrar, el grado
de conocimientos que determine la UAEAC, en ésta parte.

Para las habilitaciones de tipo conforme al numeral 2.2.1.2.2.4. literales c. y d., el solicitante
debera demostrar la pericia y los conocimientos necesarios para la utilizacion segura del tipo
de aeronave de que se trate, correspondientes a los requisitos para el otorgamiento de la
licencia y a las funciones de piloto del solicitante.

2.2.1.4. Reconocimiento del tiempo de vuelo.

2.2.1.4.1. El alumno piloto o el titular de una licencia de piloto, tendran derecho a que se le
acredite por completo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para expedir inicialmente
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una licencia de piloto o para expedir una licencia de piloto de grado superior, todo el tiempo
de vuelo que haya efectuado solo, en instruccién de doble comando y como piloto al mando.

Nota: Modificado conforme al Articulo 1° de la Resolucién Numero 03152 del 09 de Julio de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.047 del 11 de Julio de 2008.

2.2.1.4.2. Cuando el titular de una licencia de piloto actie como copiloto de una aeronave
certificada para volar con un solo piloto, tendra derecho a que se le acredite, a cuenta del
tiempo total de vuelo exigido para una licencia de piloto de grado superior, el 50% del tiempo
gue haya volado como copiloto (una hora de vuelo como autbnomo, por cada dos horas
voladas como copiloto).

Nota: Modificado conforme al Articulo 1° de la Resolucién Nimero 03152 del 09 de Julio de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.047 del 11 de Julio de 2008.

2.2.1.4.3. Cuando el titular de una licencia de piloto actie como copiloto de una aeronave
certificada para volar con un copiloto, tendra derecho a que se le acredite por completo dicho
tiempo de vuelo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una licencia de piloto de
grado superior.

Nota: Modificado conforme al Articulo 1° de la Resolucién Numero 03152 del 09 de Julio de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.047 del 11 de Julio de 2008.

2.2.1.4.4. Cuando el titular de una licencia de piloto actie como piloto al mando bajo
supervision, tendra derecho a que se le acredite por completo dicho tiempo de vuelo a cuenta
del tiempo total de vuelo exigido para una licencia de piloto de grado superior.

Nota: Modificado conforme al Articulo 1° de la Resolucién Numero 03152 del 09 de Julio de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.047 del 11 de Julio de 2008.

2.2.1.4.5. Cuando el solicitante acredite tiempo de vuelo como piloto al mando o copiloto de
aeronaves de categoria helicoptero, tendra derecho a que se le acredite, a cuenta del tiempo
total de vuelo exigido para una licencia de piloto de trasporte de linea de avion, el 50% del
tiempo que haya volado como piloto o copiloto de helicéptero.

Nota: Modificado conforme al Articulo 1° de la Resolucién Nimero 03152 del 09 de Julio de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.047 del 11 de Julio de 2008.

2.2.1.4.6. Cuando el solicitante acredite tiempo de vuelo como piloto al mando o copiloto de
aeronaves de categoria avion, tendréa derecho a que se le acredite, a cuenta del tiempo total
de vuelo exigido para una licencia de piloto de trasporte de linea de helicéptero, el 50% del
tiempo que haya volado como piloto o copiloto de avion.

Nota: Modificado conforme al Articulo 1° de la Resolucion Numero 03152 del 09 de Julio de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.047 del 11 de Julio de 2008.

2.2.1.4.7. Las horas voladas como piloto al servicio de las Fuerzas Militares o de la Policia
Nacional de Colombia, seran igualmente validas para acreditar la experiencia de vuelo que
se exige en esta Parte de los RAC sin que para este caso sea necesario contar previamente
con licencia de piloto.
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Nota: Modificado conforme al Articulo 1° de la Resolucién Nimero 03152 del 09 de Julio de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.047 del 11 de Julio de 2008.

2.2.1.5. Cuando por cualquier razén el piloto pierda la autonomia de operaciéon en una
aeronave determinada, queda de hecho suspendido de toda actividad de vuelo en la misma,
incluyendo la facultad de actuar como copiloto. Para reiniciar labores debe obtener la
correspondiente autorizacion de autonomia.

2.2.1.6. Posicioén de los Tripulantes

Las posiciones de los tripulantes en la cabina de mando estaran definidas y seran ocupadas
de acuerdo con las prescripciones del fabricante de la aeronave, de modo que el piloto al
mando no podra ocupar el asiento del copiloto, ni viceversa.

Se exceptla de lo anterior:

a) Al piloto al mando que sea titular de una autorizacién de Piloto Chequeador;

b) Al titular de una licencia de instructor del equipo correspondiente; o

c) Al piloto o copiloto que sea titular de una habilitacion de piloto de relevo en crucero.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.1.7. Reservado

Nota: Numeral Reservado conforme al Articulo Segundo de la Resolucién N°. 00861 del 22 de Febrero de
2010. Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.1.7.1. Reservado

Nota: Numeral Reservado conforme al Articulo Segundo de la Resolucién N°. 00861 del 22 de Febrero de
2010. Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.1.8. Lalicencia de piloto en cualquiera de sus modalidades (PPA, PPH, PCA, PCH, PTL)
habilita a su titular para actuar como radiotelefonista de abordo, como navegante y como
despachador de la aeronave en que este habilitado. En las aeronaves que requieren
ingeniero de vuelo, al menos uno de los pilotos, debe estar capacitado para asumir sus
funciones en caso de ser necesario.

2.2.1.9. La UAEAC podré establecer equivalencias para la transicion de piloto de aeronaves
de ala fija a aeronave de ala rotatoria o de piloto de aeronaves de ala rotatoria a aeronaves
de ala fija.

2.2.1.10. Todo tripulante que haya interrumpido sus actividades de vuelo por un periodo de
noventa (90) dias o mas, debera, para recobrar su autonomia, someterse al procedimiento
de reentrenamiento previsto para cada caso particular.

No obstante, cuando se trate de reiniciar actividades de vuelo en un equipo diferente a aquel
en que se habia perdido la autonomia, los entrenamientos de tierra y vuelo recibidos, y el
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pertinente chequeo a que haya lugar, se tendran como requisitos suficientes para recobrar
la autonomia, la cual se adquirir4 en el nuevo equipo.

2.2.1.11. Edad

El aspirante a una licencia de piloto acreditara una edad minima de:

- Dieciséis (16) afios para piloto de planeador.

- Diecisiete (17) afios para alumno piloto.

- Dieciocho (18) afios para piloto de globo y piloto privado o comercial de avion o
helicéptero.

- Veintian (21) afios para pilotos de transporte de linea avién o helicoptero.

Ningun piloto podra actuar como comandante o copiloto en aeronaves dedicadas a servicios
aéreos comerciales de transporte publico, cuando haya cumplido los sesenta y cinco (65)
afos de Edad. No obstante, en los casos de tripulaciones conformadas por mas de un piloto,
solo uno de ellos podra tener méas de sesenta (60) afios de edad.

Cuando el titular de una licencia llegue a la edad maxima sefialada, los privilegios de dicha

licencia, seran modificados o cancelados segun sea pertinente.
Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucién N°. 00414 del 31 de Enero de 2014. Publicada
en el Diario Oficial N°. 49.057 del 07 de Febrero de 2014.

2.2.1.11.1. Los pilotos comerciales que al momento de completar los sesenta y cinco (65)
afos de edad, sean titulares de una habilitacion para trabajos aéreos especiales, o de una
licencia de instructor de vuelo, y se encuentren ejerciendo sus privilegios, o los hayan
ejercido antes de dicha fecha; podran continuar ejerciendo las atribuciones de su licencia de
piloto comercial y/o de instructor en centros de instrucciébn de vuelo, limitadas a tal
habilitacién o actividad de instruccion, segun el caso, hasta la fecha en que cumplan los
sesenta y ocho (68) afios de edad, siempre y cuando el interesado solicite la continuidad de
la vigencia de su licencia, por escrito al Grupo de Licencias Técnicas de la Secretaria de
Seguridad Aérea y se den las siguientes condiciones:

(@) La idoneidad técnica y aptitud psicofisica del solicitante deberan mantenerse y estar
debidamente acreditadas, mientras continde ejerciendo sus atribuciones.

(b) EI solicitante habra ejercido las atribuciones de su habilitacién especial para trabajos
aéreos especiales y/o su licencia de instructor de vuelo respectivamente, durante al
menos un total de quinientas (500) horas de vuelo, al momento de cumplir los sesenta
y cinco (65) afios de edad, o en cualquier momento, antes de dicha fecha.

(c) Si el interesado hubiese perdido la autonomia en el equipo de vuelo a operar, 0 en la
actividad correspondiente a su habilitacion de trabajos aéreos especiales, o licencia de
instructor de vuelo, deberé adelantar y aprobar los cursos de repaso de tierra 'y de vuelo,
asi como los examenes y chequeos conducentes a la recuperaciéon de su autonomia,
antes de continuar ejerciendo las mencionadas atribuciones.
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(d) El certificado de aptitud psicofisica (Clase 1) del interesado debe encontrarse vigente y
si no lo estuviese, su titular debera someterse a una evaluacién médica de tipo anual y
obtener su certificado de manera satisfactoria, antes de retomar el ejercicio de sus
atribuciones.

(e) Las escuelas explotadoras de aeronaves de instruccion, deben adoptar las medidas del
caso para impedir que los instructores con mas de sesenta y cinco (65) afios de edad,
impartan instruccibn de vuelo a alumnos que no hayan agotado completa y
satisfactoriamente su fase de entrenamiento pre-solo.

(f) Los explotadores de aeronaves de instruccion de vuelo y/o de trabajos aéreos
especiales, deben adoptar las medidas del caso para que en toda aeronave donde actle
como tripulante un piloto con mas de sesenta y cinco (65) afios de edad, se de estricto
cumplimiento a lo previsto en 4.10.1.2.3. en relacion con la provisién de oxigeno cuando

se vuele a altitudes superiores a los 10.000 pies.
Nota: Numeral adicionado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00414 del 31 de Enero de 2014.
Publicada en el Diario Oficial N°. 49.057 del 07 de Febrero de 2014.

2.2.1.11.2. La solicitud de que trata el numeral anterior, debera presentarse junto con la
certificacion médica establecida, acreditando Unicamente los requisitos previstos en los
literales (a), (b) y (c) segun corresponda, del numeral anterior, siempre y cuando los demas,
inherentes a las licencias de piloto comercial y de instructor en su caso, se encuentren
vigentes.

Cumplido con lo anterior, al interesado se le rexpedira su licencia de Piloto Comercial,

incluyendo en ella una anotacion que contenga la limitacion a la actividad solicitada.
Nota: Numeral adicionado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00414 del 31 de Enero de 2014.
Publicada en el Diario Oficial N°. 49.057 del 07 de Febrero de 2014.

2.2.2. ALUMNO PILOTO AVION O HELICOPTERO - AP.A 6 AP.H.

Requisitos para expedir la licencia: Todo alumno piloto, para realizar las horas de vuelo
requeridas, debera obtener una licencia expedida por la UAEAC, para lo cual se tendra en
cuenta que ello no constituya un peligro para la navegacién aérea; conforme a lo siguiente:

2.2.2.1. Los alumnos pilotos no volaran solos, a menos que lo hagan bajo la autorizacion y
supervision de un Instructor de vuelo calificado.

2.2.2.2. Ningun alumno piloto volara solo en una aeronave en vuelo internacional, salvo por
acuerdo especial o general al respecto, con cualquier otro Estado contratante de la OACI
interesado.

2.2.2.3. Aptitud Psicofisica

El aspirante a una licencia de Alumno Piloto ser4 titular de un certificado médico de segunda
(2?) clase vigente.
2.2.2.4. Requisitos
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El aspirante a una licencia de Alumno Piloto debera cumplir los siguientes requisitos:

a. Acreditar que estd matriculado en un Centro de Instruccién Aeronautica debidamente
aprobado por la UAEAC.

b. Tener diecisiete (17) afios de edad como minimo. En caso de no haber cumplido la

mayoria de edad, dieciocho (18 afios), deberd tener autorizacién de sus padres o

representantes legales.

Presentar cédula de ciudadania, tarjeta de identidad o registro civil.

Hablar y escribir sin impedimento alguno el idioma espaiiol.

e. Presentar Diploma de bachiller y Acta de grado o la constancia de que tales documentos
se encuentran en trAmite de expedicion 6 en el caso de profesionales universitarios
presentar el Diploma y Acta de grado en su correspondiente especialidad o la constancia
de que tales documentos se encuentran en tramite de expedicion.

f. Presentar Certificacion de aptitud psicofisica, documento que serd exigido por el Centro
de Instruccién Aeronautica conforme a lo previsto en el literal e) del numeral 2.15.6. de
estos Reglamentos.

Qo

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion Numero 07499 del 30 de Diciembre de 2009.
Publicada en el Diario Oficial No. 47.590 del 12 de Enero de 2010

2.2.2.5. El alumno piloto debera completar su curso basico, preferiblemente de manera
continua e ininterrumpida; no obstante, en caso de haber interrupcion por un periodo mayor
de doce (12) meses, el aspirante debera presentar repaso del curso de tierra, entrenamiento
de vuelo minimo de cinco (5) horas y evaluacién psicolégica por parte del profesional
asignado por el centro de instruccién aeronautica; cumplido lo anterior, continuara con el

programa sefialado para adquirir su respectiva licencia.
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.2.2.6. Las Escuelas de Aviacion seran responsables de que el Alumno Piloto tenga los
conocimientos teéricos minimaos requeridos, para ejecutar una operacion de entrenamiento
de vuelo seguro.

2.2.3. PILOTO PRIVADO AVION - PPA
Requisitos para expedir la licencia:

2.2.3.1. Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que
la licencia de piloto privado - AVION confiere al titular, como minimo en los temas siguientes:

Derecho Aéreo
a. Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una licencia de piloto privado
avion; el reglamento del aire; los métodos y procedimientos apropiados de los servicios
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de transito aéreo; las Regulaciones Aeronauticas Colombianas, normas de seguridad
aérea, prevencion e investigacion de accidentes, busqueda y rescate.

Conocimiento General de las Aeronaves

b. Los principios relativos al manejo de los motores, sistemas e instrumentos de los
aviones;

c. Las limitaciones operacionales de los aviones y de los grupos motores; la informacion
operacional pertinente del manual de vuelo o de otro documento apropiado;

Performance y Planificacion de Vuelo

d. Lainfluencia de la cargay de la distribucion de la masa en las caracteristicas de vuelo,
célculos de peso y balance.

e. Elusoy la aplicacion practica de los datos de performance de despegue, de aterrizaje
y de otras operaciones;

f. La planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos privados VFR; la
preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de
transito aéreo; los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; los
procedimientos de notificacion de posicion; los procedimientos de reglaje del altimetro;
las operaciones en zonas de gran densidad de transito;

Factores Humanos en la Aviaciéon

g. Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto privado - avion; psicologia
de aviacion, relaciones humanas.

Meteorologia

h. Aplicacion de la meteorologia aerondutica elemental; los procedimientos para obtener
informacién meteorolégica y uso de la misma; altimetria.

Navegacion

i. Navegacion aérea practica mediante radioayudas para la navegacion;

j- Los aspectos practicos y caracteristicas de la navegacion aérea y las técnicas de
navegacion a estima,; la utilizacion de cartas aeronauticas y la utilizacion de sistemas
avanzados de navegacion.

k. Radio navegacion, teoria del vuelo por instrumentos; sistemas de radio disponibles para
la navegacion aérea. Procedimiento con los diferentes sistemas de radioayudas; planes
de vuelo, procedimientos de comunicaciones con los servicios de transito aéreo.
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Procedimientos Operacionales

|. Lautilizacién de documentos aeronauticos, tales como las AIP, los NOTAM, los codigos
y abreviaturas aeronauticas; fraseologia Aerondutica.

m. Los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados, incluso las medidas que
deben adaptarse para evitar zonas y condiciones meteoroldgicas peligrosas, de estela
turbulenta y otros riesgos operacionales;

Practicas de emergencia en tierra, primeros auxilios.
fi. Los procedimientos preventivos y de emergencia.

Principios de Vuelo
0. Aerodinamica; los principios de vuelo relativos a los aviones;
Radiotelefonia

p. Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a los vuelos VFR; las
medidas que deben tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resoluciéon No. 01387 de abril 2003

2.2.3.2. Instruccién de Vuelo

El solicitante habra recibido de un instructor de vuelo calificado, instruccion de doble
comando en aviones. El instructor se asegurara que la experiencia operacional del solicitante
ha alcanzado el nivel de actuacion exigido al piloto privado como minimo en los siguientes
aspectos:

a. Operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de peso y balance, inspeccion y
servicio del avion;

b. Operaciones en el aerédromo y en circuito de transito, precauciones y procedimientos
en materia de prevencion de colisiones;

Control del avién por referencia visual externa;

Vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente bajas; reconocimiento y recuperacion
en situaciones de proximidad a la pérdida y de pérdida;

e. Vuelo a velocidades criticamente altas, reconocimiento y recuperacion de picadas en
espiral;

f. Despegues y aterrizajes normales y con viento de costado;

g. Despegues con performance maxima (pista corta y franqueamiento de obstaculos);
aterrizajes en pista corta;

RAC 2 47




n.

n.

Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

Vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso la ejecucion de un viraje
horizontal completo de 180 grados;

Vuelo de crucero por referencia visual, navegacion a estima y con radioayudas para la
navegacion;

Operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento simulado del equipo de avion;
Operaciones desde, hacia y en transito por aer6dromos controlados, cumplimiento de

los procedimientos de los servicios de transito aéreo, procedimientos y fraseologia
radiotelefénicos.

Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la utilizacion del manual de vuelo o
de un documento equivalente.

. La inspecciéon previa al vuelo, la utilizacién de listas de verificacion, rodaje y las

verificaciones previas al despegue;
(reservado)

Maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resolucién No. 01387 de abril de 2003

2.2.3.3. Experiencia

El aspirante debe ser titular de la licencia de alumno de pilotaje y habra realizado, bajo la
supervision de un instructor de vuelo autorizado, como minimo cincuenta (50) horas de vuelo
en avion, distribuidas asi:

a.

b.

Pre-solo en la intensidad o cantidad de horas que determine el Centro de instruccion
respectivo.

Diez (10) horas de doble comando en la instruccion de maniobras normales conforme a
las directivas de vuelo aprobadas por la UAEAC.

Cinco (5) horas de vuelo solo en la practica de las maniobras normales conforme a las
directivas de vuelo aprobadas por la UAEAC.

Quince (15) horas de doble comando en instruccién de vuelo de crucero, en el que se
incluya como minimo una distancia de 270 Km. (150 MN), durante el cual, habra
efectuado como minimo dos aterrizajes completos en aerédromos diferentes.

Diez (10) horas de vuelo en crucero solo, incluyendo por lo menos un vuelo de un minimo
de 270 Km. (150 MN), durante el cual habra efectuado aterrizajes completos en dos
aerddromos diferentes.

Ademas de lo anterior, deberéan efectuarse diez (10) horas de entrenamiento de vuelo por
instrumentos en dispositivo de instruccién o simulador de vuelo, a manera de familiarizacion
y sin que ello faculte al alumno para ejecutar operaciones bajo reglas de vuelo IFR.
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La UAEAC podra aceptar, como parte del entrenamiento de doble comando previsto en el
literal b) anterior, un méximo de cuatro (4) horas de vuelo efectuado en la categoria de
planeadores. En todo caso, dicho entrenamiento seria opcional y debe estar previamente
aprobado por la UAEAC en el respectivo programa de entrenamiento del Centro de
instruccion.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion Nimero 07499 del 30 de Diciembre de 2009.
Publicada en el Diario Oficial No. 47.590 del 12 de Enero de 2010

2.2.3.4. Pericia

El solicitante habra demostrado, mediante examen de vuelo, su capacidad para ejecutar,
como piloto al mando de un avién, los procedimientos y maniobras con un grado de
competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado avién confiere a
su titular, y

Pilotar el avidon dentro de sus limitaciones;

a
b. Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;

o

Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

Qo

Aplicar los conocimientos aeronauticos; y

e. Dominar el avibn en todo momento de modo que nunca haya serias dudas en cuanto a
la ejecucion de algin procedimiento o maniobra.

2.2.3.5. Idoneidad Aerondautica -Aviones

Un aspirante a licencia de piloto privado ademas de comprobar que ha presentado y
aprobado los exadmenes periédicos de vuelo para cada fase o periodo de instrucciéon de
acuerdo con las directivas, debe aprobar un examen practico final sobre procedimientos y
maniobra en forma oral y en vuelo asi:

a. Examen oral —operaciones

1. Reportes de mantenimiento y libro de vuelo del avién.
Rendimiento, alcance y operacion del avion.
Capacidad de carga, incluyendo combustible y aceite.
Inspecciones generales del avion

a bk w0 D

Uso del radio para comunicaciones

b. Examen practico-técnico de pilotaje

1. Inspeccion pre-vuelo
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Arranque, calentamiento y prueba del motor
Carreteo
Despegues y aterrizaje normales y con vientos cruzados

Ascensos, vuelo a nivel, virajes normales, descensos con velocidad normal y
con velocidad minima de control

Pérdida desde cualquier actitud de vuelo

Precisiones de 180° y 360° grados sobre un punto determinado
Despegues, aproximaciones y aterrizajes en campos cortos
Deslizadas

10. Virajes ascendentes y descendentes

11. Operacién de emergencias simuladas del motor

12. Recuperacion desde actitudes anormales

c. Examen de vuelo de crucero

1.
2.
3.

Plan de vuelo de crucero
Vuelo de crucero

Emergencias de vuelo de crucero (desorientacidn, alta temperatura del motor,
falla de la potencia, etc)

Analisis de los reportes de tiempo
Uso de las comunicaciones

Uso de radio- ayudas a la navegaciéon (no exigibles para pilotos con
habilitacion limitada a 750 Kg).

d. Para pilotos con habilitacion a vuelo IFR, Vuelo Instrumental y Radionavegacion.
Durante la fase correspondiente a crucero el examinado debe demostrar en vuelo
simulado por instrumentos, su habilidad para operar y conducir normalmente el avion,
con la sola referencia a los instrumentos de vuelo y por medio de la radionavegacion,
asi:

RAC 2

Recuperacion desde aproximaciones a la pérdida

Virajes normales de tiempo con un minimo de 180 grados a derecha y a
izquierda

Virajes ascendentes y descendentes
Vuelo recto y a nivel
Vuelo con velocidad de planeo
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6. Précticas y procedimientos de radionavegacion por ADF, VOR e ILS

Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién N° 05296 del 24 de Diciembre de 2004. Publicada en el Diario Oficial
N°. 45.776 del 29 de Diciembre de 2004

2.2.3.6. Aptitud Psicofisica
El solicitante poseera, como minimo, un certificado médico de Clase 2, vigente.

2.2.3.7. Habilitaciones
Las habilitaciones a la licencia de piloto privado avion o para la actividad en aviacion
privada, seran las siguientes:

a. Piloto de monomotores tierra o agua, con limite de peso hasta 750 Kg (1.654 Lb),
por clase de aeronave. Con esta habilitacion y dentro de ésta clase, se podra volar
cualquier avion monomotor a pistén de categoria ultraliviano Il, dentro del limite de
peso sefialado, siempre y cuando se tenga chequeo anual vigente en una aeronave
de esa categoria. La licencia PPA, con ésta habilitacion, no admite habilitacién
adicional para vuelo IFR.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 01121 del 04 de Marzo de 2014.
Publicada en el Diario Oficial N°. 49.092 del 14 de Marzo de 2014.

b. Piloto de monomotores tierra o0 agua, con limite de peso hasta 5.700 Kg (12.500 Lb),
por clase de aeronave. Con esta habilitacion y dentro de ésta clase, se podra volar
cualquier avibn monomotor a piston o turbohélice dentro del limite de peso sefialado,
de acuerdo a los grupos de aeronaves previstos en el apéndice “B” de este capitulo,
siempre y cuando se tenga chequeo anual vigente en una de las aeronaves
pertenecientes al respectivo grupo.

c. Piloto de multimotores, tierra o agua, con limite de peso hasta 5700 Kg. (12500 Lbs.),
por clase de aeronave. Con esta habilitacion y dentro de ésta clase, se podra volar
cualquier avion bimotor o multimotor a piston o turbohélice dentro del limite de peso
sefalado, de acuerdo a los grupos de aeronaves previstos en el apéndice “B” de este
capitulo, siempre y cuando se tenga chequeo anual vigente en una de las aeronaves
pertenecientes al respectivo grupo. En aviones multimotores hasta 5.700 Kg, la
operacion simultanea de monomotores y multimotores podra efectuarse siempre y
cuando se trate de aviones monomotores y multimotores a piston en los que se tenga
chequeo vigente, o simultdneamente aviones monomotores y multimotores
turbohélice en los que se tenga chequeo vigente.

Se entiende por multimotores a toda aeronave equipada con dos o més plantas motrices
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucion N° 05296 del 24 de Diciembre de 2004. Publicada en
el Diario Oficial N°. 45.776 del 29 de Diciembre de 2004

2.2.3.7.1. Para obtener las habilitaciones a la licencia de piloto privado, el solicitante debe
cumplir con los siguientes requisitos:
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a. Piloto de monomotores tierra 0 agua, con limite de peso hasta 750Kg (1.654Lb), por clase
de aeronave:

e Acreditar curso basico de tierra y de vuelo en aeronave ultraliviana clase Il (avion
monomotor hasta 750Kg) en Club Escuela o en Centro de Instruccion Aeronautica.

o Comprobar la experiencia minima requerida en el numeral 2.2.3.3., sin incluir las 10
horas de simulador o entrenador de vuelo de que trata el inciso de dicho numeral.

e Presentar examen del equipo y chequeo de vuelo ante instructor calificado de un
Club Escuela o Centro de Instruccién Aeronautica.

Las horas voladas como piloto de monomotores tierra 0 agua hasta 750 Kg., se tendran en
cuenta como experiencia para obtener la habilitacion definida en el literal b. de este numeral,
siempre y cuando el solicitante cumpla lo estipulado en el paragrafo del mismo.

b. Piloto de monomotores, tierra o agua, con limite de peso hasta 5.700 Kg (12.500 Lb), por
clase de avion.

e Acreditar curso bésico de tierray de vuelo en avion de la clase requerida (monomotor
hasta 5.700 Kg);

e Comprobar la experiencia minima requerida en el numeral 2.2.3.3. del presente
Reglamento;

e Presentar examen del equipo y chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o ante
Examinador Designado del Centro de Instruccion Aeronautica respectivo.

PARAGRAFO: Transicion. Para que un Piloto con la habilitacion de monomotores tierra o
agua hasta 750 Kg (1.654 Lb), pueda aspirar a esta habilitaci6n de monomotores tierra o
agua, con limite de peso hasta 5.700 Kg (12.500 Lb), debera cumplir con los siguientes
requisitos:

e Comprobar que tiene un total de 300 horas de vuelo como piloto al mando con la
habilitacibn de monomotores tierra o0 agua hasta 750 Kg (1.654 Lb).

e Tener un chequeo recurrente de tierra y de vuelo no mayor a veinticuatro (24) meses
a partir de la fecha de esta solicitud de habilitacion.

e Efectuar curso de tierra del equipo en el cual se hara la transicion.

e Aprobar examen escrito sobre curso de tierra y examen tedrico sobre el equipo, ante
la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil.

e Efectuar (10) horas de entrenamiento de vuelo por instrumentos en dispositivo de
instruccién o simulador de vuelo, a manera de familiarizacion y sin que ello faculte al
alumno para ejecutar operaciones bajo reglas de vuelo IFR.

e Efectuar ocho (8) horas de doble comando con instructor autorizado por la UAEAC
gue incluyan como minimo dos (2) aterrizajes completos en aerédromos diferentes y
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cuatro (4) horas de vuelo de crucero solo, en el que se incluyan dos (2) aterrizajes
en aerédromos diferentes.

o Presentar examen del equipo, y chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o
ante Examinador Designado del Centro de Instruccidon Aeronautico respectivo.

c. Piloto de multimotores, tierra 0 agua, con limite de peso hasta 5700Kg. (12500Lbs.), por
clase de aeronave.

e Comprobar que tiene un total de 300 horas de vuelo o 100 horas de vuelo auténomo,
excluyendo las horas de piloto alumno.

e Aprobar curso de tierra y examen tedrico sobre el equipo, ante Centro de Instruccion
autorizado por la autoridad aeronautica.

e Efectuar dos (2) periodos de dos (2) horas diarias de entrenamiento cada uno en
simulador o entrenador de instrumentos de bimotores y tres (3) periodos de dos horas
diarias de entrenamiento, cada uno en la silla de piloto, con instructor calificado en el
equipo.

Presentar los examenes del equipo y chequeo de vuelo ante un Piloto Inspector de la

UAEAC, o Examinador Designado.
Nota: Numeral modificado conforme al articulo Segundo de la Resolucién No. 00773 del 09 de Abril de 2015.
Publicada en el Diario Oficial No. 49.496 del 28 de Abril de 2015.

2.2.3.7.1.1. Para las habilitaciones de clase, en la licencia de piloto privado se consideraran
los grupos de aeronaves contenidos en el Apéndice “B” de este Capitulo, de modo que al
incluirse en la licencia una habilitacién, esta faculta a su titular para operar cualquiera de las
aeronaves comprendidas en el respectivo grupo.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resoluciéon No. 01387 de abril de 2003

2.2.3.7.2. Habilitacion de vuelo por instrumentos avion.

El titular de una licencia de piloto privado no actuara como piloto al mando o como copiloto
de un avidn segun las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), a menos que haya recibido la
debida habilitacién, con fundamento en lo siguiente

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resolucién No. 01387 de abril de 2003

2.2.3.7.2.1. Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que
la habilitacion de vuelo por instrumentos — avién - confiere a su titular, como minimo en los
temas siguientes:

Derecho Aéreo

a. Las disposiciones y reglamentos pertinentes a los vuelos IFR; los métodos y
procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo y los Reglamentos
Aeronduticos de Colombia.
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Conocimiento General de las Aeronaves

b.

La utilizacién, limitaciones y condiciones de funcionamiento del equipo de aviénica y de
los instrumentos necesarios para el control y la navegacion de aviones en vuelos IFR y
en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos; utilizacion y limitaciones del
piloto automatico,

Brujulas, errores al virar y al acelerar; instrumentos giroscopicos, limites operacionales
y efectos de precision; métodos y procedimientos en caso de mal funcionamiento de
los diversos instrumentos de vuelo.

Performance y Planificacion de Vuelo

d.
e.

Los preparativos y verificaciones previos al vuelo correspondiente a los vuelos IFR;

La planificacién operacional del vuelo; la preparacion y presentacién de los planes de
vuelo requeridos por los servicios de transito aéreo para vuelos IFR; los procedimientos
de reglaje del altimetro.

Factores Humanos en la Aviaciéon

f.

Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al vuelo por instrumentos en avién,
sicologia de aviacion, relaciones humanas.

Meteorologia

g.

La aplicacion de la meteorologia aeronautica; la interpretacion y utilizacién de los
informes, mapas y prondsticos; claves y abreviaturas; los procedimientos para obtener
informacién meteorolégica y uso de la misma; altimetria.

Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacién de hielo en los motores y
en la célula; los procedimientos de penetracion de zonas frontales; forma de evitar
condiciones meteoroldgicas peligrosas.

Navegacion por instrumentos

Teoria del vuelo por instrumentos, navegacion aérea practica mediante radioayudas
para la navegacion;

La utilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion empleados en
las fases de salida, vuelos en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion de las
radioayudas para la navegacion;

Procedimientos Operacionales

K.

La interpretacion y utilizacion de documentos aeronduticos tales como las AIP, los
NOTAM, los cédigos y abreviaturas aeronauticas y las cartas de procedimientos de
vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta, descenso y aproximacion;
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I. Los procedimientos preventivos y de emergencia, las medidas de seguridad relativas a
los vuelos IFR;

Radiotelefonia

m. Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a las aeronaves en vuelos
IFR; las medidas que deben tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

El entrenamiento tedrico pertinente a las materias arriba sefialadas nos sera inferior a 100
horas.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resoluciéon No. 01387 de abril de 2003

2.2.3.7.2.2. Experiencia
El solicitante cumplira con los siguientes requisitos:

a. Ser titular de la licencia de piloto privado avion (PPA);

b. Haber realizado cuarenta (40) horas de vuelo por instrumentos en aviones, y de éstas,
un maximo de de veinte (20) horas de entrenamiento en dispositivo de entrenamiento
de vuelo y/o simulador de vuelo podran registrarse como tiempo de vuelo por
instrumentos. Las horas de entrenamiento en dispositivo de entrenamiento de vuelo
y/o simulador de vuelo se efectuaran bajo la supervision de un instructor autorizado.

c. El entrenamiento de vuelo por instrumentos en avion, dispositivo de entrenamiento
de vuelo y/o en simulador de vuelo, incluira al menos las directivas establecidas en
el literal (g) del numeral 2.16.1.1.1.1.; de las treinta (30) horas indicadas en dicho
literal, un maximo de diez (10) horas seran computables como parte del
entrenamiento de vuelo por instrumentos, en concordancia con lo previsto en el literal
anterior.

d. Haber presentado un examen practico de una (1) hora de duracion, como minimo,
en vuelo IFR, en avibn o en un Dispositivo de entrenamiento de vuelo por
instrumentos calificado previamente por la UAEAC, con Instructor calificado ante
Inspector de la Aeronautica Civil o Examinador Designado; lo anterior sin perjuicio de
lo previsto en el numeral 4.6.3.11. literal a) de los RAC.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 04622 del 16 de Septiembre de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.856 del 08 de Octubre de 2010.

2.2.3.7.2.3. Instruccién De Vuelo

El aspirante habré recibido, del tiempo de vuelo por instrumentos exigido en 2.2.3.7.2.2, un
minimo de diez (10) horas de instruccion de vuelo por instrumentos en doble comando en
avion, impartidas por un instructor calificado. El instructor se asegurard que la experiencia
operacional del solicitante ha alcanzado el nivel de actuacion exigido al titular de una
habilitacion de vuelo por instrumentos, como minimo en los siguientes aspectos:
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a. Los procedimientos previos al vuelo, que incluirdn la utilizacion del manual de vuelo o
de un documento equivalente, y de los documentos correspondientes de los servicios
de transito aéreo, para la preparacion de un plan de vuelo IFR;

b. La inspecciéon previa al vuelo, la utilizacion de listas de verificacién, rodaje y la
verificacién previa al despegue;

c. Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones normales, anormales
y de emergencia que comprendan como minimo:

- Latransicién al vuelo por instrumentos al despegar.

- Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.

- Procedimientos IFR en ruta.

- Procedimientos de espera

- Aproximacion por Instrumentos hasta los minimos especificados
- Procedimientos de aproximacion frustrada.

- Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

d. Maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo.

Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse en aviones multimotores, el
solicitante habra recibido, de un instructor de vuelo reconocido instruccion en doble comando
en un avién de ese tipo. El instructor se asegurard que el solicitante posea experiencia
operacional en el manejo del avidn exclusivamente por referencia a los instrumentos con un
motor inactivo o simuladamente inactivo.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resolucién No. 01387 de abril de 2003

2.2.3.7.2.4. El solicitante debera presentar examen tedrico ante la UAEAC y practico ante
Piloto Inspector de la UAEAC o Examinador Designado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.3.7.2.5. Pericia

El solicitante habra demostrado mediante examen de vuelo, su capacidad para ejecutar los
procedimientos y maniobras de la instruccién, con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la habilitacion de vuelo por instrumentos - avion - confiere a su titular y;

a. Pilotar el avion dentro de sus limitaciones.
b. Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.
c. Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d. Aplicar los conocimientos aeronauticos.
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e. Dominar el avién en todo momento, de modo que nunca haya serias dudas en cuanto
a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

Para que las atribuciones de la habilitacién de vuelo por instrumentos puedan ejercerse en
aviones multimotores, el solicitante habrd demostrado su capacidad para pilotar dicho tipo
de avion guiandose exclusivamente por instrumentos con un motor inactivo o simuladamente
inactivo.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resolucién No. 01387 de abril de 2003

2.2.3.7.2.6. Aptitud Psicofisica

El solicitante que sea titular de una licencia de piloto privado habra satisfecho los requisitos
visuales y de agudeza auditiva de conformidad con los correspondientes al certificado

meédico de Clase 1.”
Nota: Modificado conforme al Articulo 2° de la Resolucién N° 00610 del 11 de Febrero de 2011. Publicada en
el Diario Oficial N° 48.001 del 04 de Marzo de 2011.

2.2.3.7.3. Habilitacion de competencia lingtistica en el idioma inglés.

Los Pilotos Privados de Avion (PPA) que realicen operaciones internacionales, desde y hacia
la Republica de Colombia, deben contar con Habilitacibn de Competencia Linguistica de
conformidad con lo previsto en el Apéndice C de éste Capitulo, asi:

a. Preoperacional o Nivel lll a partir del 30 de marzo de 2012;

b. Operacional o Nivel IV a partir del 30 de marzo de 2013.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion No. 07195 del 09 de Diciembre de 2011.
Publicada en el Diario Oficial No. 48.285 del 16 de Diciembre de 2011.

2.2.3.8. Recobro de Autonomia

a. Un piloto de avion en actividad privada, que desee reanudar actividad de vuelo después
de un receso mayor de noventa (90) dias, debera efectuar tres decolajes y tres aterrizajes
en cualquier equipo correspondiente a la categoria en que desea recobrar autonomia segun
lo indicados en el apéndice B de este capitulo.

b. Un piloto en actividad privada, que desee reanudar actividad de vuelo después de un
receso mayor de dos (2) afios, debera cumplir con un repaso de escuela de tierra y cuatro
horas en periodos no mayores de dos horas diarias en el avién o simulador con Instructor
calificado en el equipo en que desea recobrar autonomia y presentar un chequeo de vuelo
ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

c. Un piloto en actividad privada, que ejerza funciones como copiloto no se hara cargo de los

mandos de vuelo durante el despegue y el aterrizaje a menos que, en los noventa (90) dias
precedentes y en avién del mismo grupo habilitado a su licencia, haya prestado servicio
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como piloto al mando o como copiloto a cargo de los mandos de vuelo, o haya demostrado
de otro modo su competencia para actuar como copiloto.

d. Un piloto en actividad privada con habilitacién de vuelo por instrumentos que haya dejado
de efectuar operaciones IFR durante un periodo superior a un afio, debera efectuar un
repaso en avion o entrenador estatico de instrumentos con una duracion no inferior a dos (2)
horas.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.3.9. Atribuciones

Las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado —avion — seran actuar, dentro de
las limitaciones de su licencia, pero sin remuneracién, como piloto al mando o como copiloto
de aviones que realicen vuelos no comerciales, bajo reglas de vuelo VFR.

Las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado . avién - con habilitacién de
vuelo por instrumentos, seran pilotar en vuelos IFR el avién o aviones cuya habilitacion se
encuentre activa en su licencia, siempre que tales equipos sean aptos para dicha operacion.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resoluciéon No. 01387 de abril de 2003

2.2.3.10. Condiciones para Poder Ejercer las Atribuciones de la Licencia:

a) Los pilotos privados o en actividad privada efectuaran un repaso de curso de tierra y un
entrenamiento de vuelo cada 24 meses en cualquiera de los equipos del grupo de aeronaves
correspondiente a su habilitacién. No obstante, si la actividad de vuelo promedio es o ha sido
inferior a 50 horas por afio, el repaso y entrenamiento de vuelo se hara cada 12 meses.

b) Los pilotos privados o en actividad de vuelo privado, con habilitacién de instrumentos,
deberan efectuar cada 24 meses un repaso en avion (equipado y autorizado para vuelos
IFR) o dispositivo de entrenamiento de vuelo instrumentos con una duracion no inferior a dos
(2) horas. No obstante, si la actividad de vuelo promedio bajo reglas IFR es o ha sido inferior
a 20 horas por afio, el repaso debera efectuarse cada 12 meses.

Sera suficiente para acreditar lo anterior, el registro que de ello se haga en la bitacora de
vuelo del piloto, debidamente firmado por el instructor o Inspector de la UAEAC 6
Examinador Designado correspondiente, con el nimero de licencia correspondiente, segun
sea aplicable.

Para realizar mantenimiento preventivo en la clase de aeronave habilitada en su licencia, el
piloto debe efectuar un curso tedrico-practico en mantenimiento preventivo en un centro de
instruccién aeronautico de formacién basica autorizado, con una intensidad no inferior a 20
horas.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.3.11. Transicion de Piloto Privado de Avion a Piloto Comercial de Avidn
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El piloto privado de avidn que aspire a obtener licencia de piloto comercial de avién, debera
cumplir con los siguientes requisitos:

a. Ser titular de licencia de Piloto Privado avién (PPA) con habilitacién a instrumentos (IFR).
En caso de no poseer la habilitacion IFR, debera recibir el entrenamiento de tierra 'y de vuelo
correspondiente.

b. Efectuar repaso de curso de tierra, incluyendo los aspectos faltantes del entrenamiento
de piloto comercial, segun programa aprobado a un centro de instruccién aeronautica.

c. Completar en un centro de instruccion aeronautica de vuelo, las 110 horas de instruccién
de vuelo correspondientes a la diferencia entre piloto privado y piloto comercial, hasta
completar las 200 horas pertinentes a éste ultimo, incluyendo la proporcién correspondiente
a cada una de sus fases (maniobras doble comando, maniobras solo, instrumentos, etc.).
d. Efectuar 20 horas de repaso en simulador o entrenador de vuelo por instrumentos.

e. Presentar chequeo de vuelo con instructor calificado ante Piloto Inspector de la UAEAC o
ante Examinador Designado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.4. PILOTO PRIVADO HELICOPTERO - PPH
Requisitos para expedir la licencia.

2.2.4.1. Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que

la licencia de piloto privado -HELICOPTERO confiere a su titular, como minimo en los temas

siguientes:

Derecho Aéreo

a. Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una licencia de piloto privado

- HELICOPTERO; el reglamento del aire; los métodos y procedimientos apropiados de
los servicios de transito aéreo y las regulaciones aeronauticas Colombianas; normas
de Seguridad Aérea, prevencion, investigacion, blisqueda y rescate.

Conocimiento General de las Aeronaves
b. Los principios relativos al manejo de los grupos motores, transmision (tren de
engranajes de reduccion), sistemas e instrumentos de los helicopteros;

c. Las limitaciones operacionales de los helicopteros y de los grupos motores; la
informacion operacional pertinente del manual de vuelo;

Performance y Planificacion de Vuelo
d. La influencia de la carga y la distribucion de la masa en las caracteristicas de vuelo;
célculos de peso y balance.

e. Elusoy la aplicacion practica de los datos de performance de despegue, de aterrizaje
y de otras operaciones.
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f. La planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos privados VFR; la
preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de
transito aéreo.; los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; los
procedimientos de notificacion de posicidn; los procedimientos de reglaje del altimetro;
las operaciones en zonas de gran densidad de transito.

Factores Humanos en la Aviacion
g. Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto privado - helicoptero,
psicologia de aviacion, relaciones humanas.

Meteorologia
h. Aplicacion de la meteorologia aerondutica elemental; los procedimientos para obtener
informacién meteorolégica y uso de la misma; altimetria.

Navegacion
i. Los aspectos practicos de la navegacion aérea y las técnicas de navegacion a estima;
la utilizacion de cartas aerondauticas.

Procedimientos Operacionales
j- Lautilizaciéon de documentos aeronauticos, tales como las AlP, los NOTAM, los cédigos
y abreviaturas aeronauticas, fraseologia Aeronautica, conocimientos basicos de cartas
de navegacion.

k. Los procedimientos preventivos y de emergencia apropiados, incluso las medidas que
deben adoptarse para evitar zonas de condiciones meteorolégicas peligrosas o de
estela turbulenta; descenso vertical lento con motor, efecto de suelo, vuelo dindmico y
otros riesgos operacionales;

Principios de Vuelo
l.  Aerodinamica,; los principios de vuelo relativos a los helicopteros.

m. Practicas de emergencia, primeros auxilios.

Radiotelefonia
n. Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a los vuelos VFR; las
medidas que deben tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

2.2.4.2. Instruccién de Vuelo

El solicitante habra recibido de un instructor calificado instruccion de doble comando en
helicépteros. El instructor se asegurara que la experiencia operacional del solicitante ha
alcanzado el nivel de actuacion exigido al piloto privado, como minimo en los siguientes
aspectos:
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Operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de carga y centrado, inspeccion y
servicio del helicoptero;

Operaciones en el aerédromo y en el circuito de transito; precauciones y procedimientos
en materia de prevencion de colisiones;

Control del helicéptero por referencia visual externa;

Recuperacion en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor, técnica de
recuperacion con el rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del motor;

Maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues y aterrizajes normales;
fuera de la direccion del viento y en terreno desnivelado;

Despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnica de despegue y
aterrizaje en condiciones de performance maxima; operaciones en emplazamientos
restringidos; paradas rapidas;

Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y, cuando las haya, con
radioayudas para la havegacion, incluso un vuelo de por lo menos una hora;

Operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento simulado del equipo del
helicoptero; aproximacion en autorrotacion recobrada y aterrizaje.

Operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de
los procedimientos de los servicios de transito aéreo, procedimientos y fraseologia
radiotelefénicos.

2.2.4.3. Experiencia

El solicitante habra realizado como minimo 50 horas de vuelo como piloto de helicoptero
distribuidas asi:

a.

Pre-solo en la intensidad o cantidad de horas que determine el centro de instruccion
respectivo.

Quince (15) horas de doble comando en la instruccién de maniobras normales de
acuerdo a las directivas de vuelo aprobadas por la UAEAC.

Cinco (5) horas de vuelo solo en la préactica de las maniobras normales
correspondientes a las directivas de instruccion.

Diez (10) horas de vuelo de doble comando de instrumentos y radionavegacion; de las
cuales cinco (5) podran ser efectuadas en simulador o entrenador de instrumentos.

(Reservado)

Cinco (5) horas de doble comando en instruccién de vuelo de crucero, incluyendo un
vuelo de un minimo de 180 kilbmetros (100 NM), durante el cual llevara a cabo aterrizaje
en puntos diferentes.
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g. Cinco (5) horas de vuelo de crucero voladas como piloto solo.

Paréagrafo: La experiencia de vuelo por instrumentos y radionavegacion especificada en el
literal (d) no da derecho al titular de una licencia de piloto privado helicoptero a pilotar en
vuelos IFR. Para obtener dicha adicién y atribuciones el aspirante acreditara los requisitos
especiales previstos para el efecto en esta parte.

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resolucién No. 01387 de abril de 2003

2.2.4.4. Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejercer, como piloto al mando de un
helicoptero los procedimientos y maniobras descritos en la instruccion de vuelo, con un grado
de competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado
HELICOPTERO confiere a su titular y;

Pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones;

Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;

a.
b
c. Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
d. Aplicar los conocimientos aeronauticos,

e

Dominar el helicoptero en todo momento, de modo que nunca haya serias dudas en
cuanto a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

f. Haber recibido instruccién de operacién a gran altura, cuando sea aplicable.

2.2.4.5. Idoneidad Aeronautica - Helicopteros

Un aspirante a licencia de piloto privado de helicépteros, ademas de comprobar que ha
presentado y aprobado los examenes periédicos de vuelo para cada fase o periodo de
instruccién de acuerdo con las directivas, debe aprobar un examen final sobre procedi-
mientos y maniobras, en forma oral y en vuelo, asi:

a. Examen Oral:
1. Reportes de inspeccién y libro de vuelo del helicéptero.
2. Inspecciones generales de helicoptero.
3. Capacidad de carga y sistemas de cargue.

b. Técnica béasica:

Inspeccioén pre-vuelo.

Arranque, calentamiento y prueba del motor.

Carreteo (en helicoptero equipado para esto)
Despegues y aterrizases normales y con viento cruzado.
Ascensos y descensos.

Emergencias incluyendo auto-rotacion.

oghwnE
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c. Maniobras de precision:

Vuelo estacionario, con diferentes vientos.

Virajes de 180 y 360 grados en vuelo estacionario
Virajes con banqueo medio.

Virajes en «S» sobre lineas o puntos determinados.
Patrones de vuelo con direccion constante.
Desaceleraciones répidas.

oghkwnE

2.2.4.6. Aptitud Psicofisica
El solicitante poseera un certificado médico de segunda (22) clase, vigente.

2.2.4.7. Habilitaciones
La habilitacién a la licencia de piloto privado — helicéptero - sera la siguiente:

a. Piloto de helicépteros performance 3 o con P.B.M.O hasta 2.730 Kg, por clase de
aeronave.

Con esta habilitacién, se podra volar cualquier helicoptero de performance 3 o con
P.B.M.O. hasta 2.730. Kg y dentro de esta clase, siempre y cuando se tenga chequeo
vigente en el equipo.

2.2.4.7.1. Para obtener la correspondiente habilitacién a la licencia de Piloto Privado de
Helicéptero el solicitante debe cumplir con los siguientes requisitos:

a. Piloto de helicépteros performance 3 o con P.B.M.O hasta 2.730 Kg. Para obtener la
correspondiente habilitacién de clase a su licencia, el aspirante debera:

1. Acreditar curso de tierra y vuelo en helicopteros de clase performance 3 (monomotores).
2. Comprobar la experiencia minima requerida en el numeral 2.2.4.3.

3. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.
b. Piloto de helicoptero performance 2, o con P.B.M.O entre 2.730 Kg. y 5.700 Kg. Para
obtener la correspondiente habilitacion de clase a su licencia, el aspirante debera:

1. Comprobar un total de quinientas (500) horas de vuelo, de las cuales, como minimo,
doscientas cincuenta (250) horas como piloto autbnomo en helicépteros.

2. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicoptero ante escuela autorizada por la
UAEAC.

3. Presentar y aprobar el examen teorico sobre el equipo ante la UAEAC.

4. Efectuar 5 horas de observador en el equipo, o en su defecto, 2 horas adicionales de
entrenamiento de vuelo.

5. Efectuar tres periodos de dos horas de entrenamiento, en la silla del piloto y presentar
examen final con instructor calificado ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador
Designado.

c. Copiloto de helicopteros performance 2 o con P.B.M.O entre 2.730 Kg. y 5.700 Kg. Para
obtener la correspondiente habilitacion de clase a su licencia, el aspirante deberé:
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1. Acreditar curso de tierra sobre el helicéptero a habilitar.

2. Presentar y aprobar examen teérico ante la UAEAC.

3. Efectuar un minimo de cinco (5) horas de vuelo como observador, o en su defecto, 2 horas
adicionales de entrenamiento de vuelo.

4. Efectuar dos (2) periodos de entrenamiento de vuelo de dos (2) horas cada uno, en la silla
del copiloto y presentar examen final con instructor calificado ante Inspector de la UAEAC o
ante Examinador Designado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.4.7.2 Nota: Se designé como “Reservado” conforme al Articulo Sexto de la Resolucion No. 00602 del 18 de Febrero
de 2008. Publicada en el Diario Oficial No. 46.913 del 25 de Febrero de 2008

2.2.4.7.3. Habilitacion de competencia linglistica en el idioma inglés.

Los Pilotos Privados de Helicoptero (PPH) que realicen operaciones internacionales, desde
y hacia la Republica de Colombia, deben contar con Habilitacion de Competencia Linguistica
de conformidad con lo previsto en el Apéndice C de éste Capitulo, asi:

a. Preoperacional o Nivel lll a partir del 30 de marzo de 2012;

b. Operacional o Nivel IV a partir del 30 de marzo de 2013.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion No. 07195 del 09 de Diciembre de 2011.
Publicada en el Diario Oficial No. 48.285 del 16 de Diciembre de 2011.

2.2.4.8. Recobro de Autonomia

a. Un piloto privado de helicoptero, que desee reanudar actividad de vuelo después de un
receso de noventa (90) dias, debera cumplir con tres decolajes y aterrizajes ante un
instructor calificado, en el equipo que desea recobrar la autonomia.

b. Un piloto privado, que ejerza funciones como copiloto no se har& cargo de los mandos
de vuelo durante el despegue y el aterrizaje a menos que, en los noventa (90) dias
precedentes y en el mismo tipo de helicoptero, haya prestado servicio como piloto al
mando o como copiloto a cargo de los mandos de vuelo, o haya demostrado de otro
modo su competencia para actuar como copiloto.

c. Un piloto privado, que desee reanudar actividad de vuelo después de un receso mayor
de noventa (90) dias, y hasta 360 dias, debera efectuar un repaso de entrenamiento de
tierra y un periodo de dos horas en el helicoptero, ante un instructor calificado, en el
equipo en que desea recobrar la autonomia.

d. Un piloto privado, que desee reanudar actividad de vuelo después de un receso mayor
de 360 dias, debera cumplir con un repaso de escuela de tierra y dos periodos de dos
horas diarias en el helicéptero, ante un instructor calificado, del equipo en que desea
recobrar autonomia.
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2.2.4.9. Atribuciones

Las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado — helicéptero — seran, actuar
dentro de las limitaciones de su licencia, pero sin remuneracién, como piloto al mando o
como copiloto de helicépteros que realicen vuelos no comerciales.

Para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse de noche, el solicitante, habra
obtenido una habilitacién para vuelo por instrumentos (IFR) conforme a las normas previstas
en ésta parte.

2.2.4.10. Condiciones para poder ejercer las atribuciones de la licencia.

Para mantener vigentes las atribuciones de su licencia y poder ejercerlas, los pilotos privados
efectuaran un repaso de curso de tierra y un entrenamiento de vuelo anualmente en el tipo
de aeronave en que actian como pilotos y repaso de instrumentos en un entrenador estatico.

2.2.4.11. Transicién de piloto privado de helicoptero a piloto comercial de helicoptero

El piloto privado de helicoptero que aspire a obtener licencia de piloto comercial de
helicoptero debera cumplir con los siguientes requisitos:

a. Acreditar un minimo de 50 horas de vuelo como piloto autbnomo en helicépteros, sin
contar las horas de escuela.

b. Completar en una escuela de vuelo autorizada lo siguiente:

1. Veinte (20) horas de entrenamiento de vuelo distribuidas asi:

2. Diez (10) horas de maniobras en doble comando.

3. Diez (10) horas de maniobras como piloto solo.

c. Presentar chequeo de vuelo con piloto instructor del equipo calificado ante Inspector de la
UAEAC o ante Examinador Designado.

d. En caso de no tener la experiencia requerida conforme al literal (a) el aspirante debera
efectuar las horas de vuelo de diferencia entre piloto privado y comercial en una escuela
autorizada y efectuar chequeo ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.5. PILOTO COMERCIAL AVION - PCA

Requisitos para expedir la licencia.

2.2.5.1. Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que
la licencia de piloto comercial -AVION confiere a su titular como minimo en los temas
siguientes:
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Derecho Aéreo

a.

Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una licencia de piloto comercial
avion; el reglamento del aire; las disposiciones pertinentes a los vuelos IFR; los métodos
y procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; regulaciones
aeronauticas colombianas, normas de seguridad, prevencion, investigacion, busqueda
y rescate.

Conocimiento General de las Aeronaves

b.

C.

Los principios relativos al manejo y funcionamiento de los grupos motores, sistemas e
instrumentos de los aviones;

Las limitaciones operacionales de los aviones y de los grupos motores; la informacion
operacional pertinente del manual de vuelo o de otro documento apropiado;

La utilizacién y verificacién del estado de funcionamiento del equipo y de los sistemas
de los aviones pertinentes;

Los procedimientos para el mantenimiento de las células (fuselaje y alas), de los
sistemas y de los grupos motores de los aviones pertinentes;

Performance y Planificacion de Vuelo

f.

La influencia de la carga y de la distribucion de la masa en el manejo del avién, las
caracteristicas y el performance de vuelo; céalculos de peso y balance.

El uso y la aplicacién practica de los datos de performance de despegue, de aterrizaje
y de otras operaciones;

La planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos VFR; la
preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de
transito aéreo; los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; los
procedimientos de reglaje del altimetro;

Principios de Vuelo

Aerodinamica; los principios de vuelo relativos a los aviones;

Navegacion

J.

K.

Navegacion aérea practica mediante radioayudas para la navegacion.

La navegacion aérea, incluso la utilizacion de cartas aeronauticas, instrumentos y
ayudas para la navegacion; la comprension de los principios y caracteristicas de los
sistemas de navegacion apropiados; manejo del equipo de a bordo; utilizaciéon de
sistemas avanzados de navegacion.

La utilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion empleados en
las fases de salida, vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion de las
radioayudas para la navegacion.
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Procedimientos Operacionales

m.

La utilizacion de documentos aerondauticos tales como las AIP, los NOTAM, los cédigos
y abreviaturas aeronduticas; conocimientos basicos de interpretacion de cartas de
navegacion; fraseologia aeronautica.

Los procedimientos preventivos apropiados;

Normas de seguridad aérea, prevencion e investigacién de accidentes, blsqueda y
rescate. Introduccién al CRM.

Los procedimientos operacionales para el transporte de carga; los posibles riesgos en
relacién con el transporte de mercancias peligrosas;

Los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los pasajeros,
comprendidas las precauciones que han de observarse al embarcar o desembarcar de
los aviones;

Procedimientos de emergencia en tierra y agua, primeros auxilios.

Los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de seguridad relativas a
los vuelos IFR.

Meteorologia

S.

La interpretacién y aplicacion de los informes meteorolégicos aeronauticos, mapas y
pronosticos; los procedimientos para obtener informacién meteoroldgica, antes y
durante el vuelo, y uso de la misma; altimetria.

Meteorologia aeronautica, climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los
elementos que tengan repercusiones para la aviacion; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el origen y caracteristicas de los
fendmenos del tiempo significativo que afectan las condiciones de despegue, al vuelo
en ruta y al aterrizaje.

Radiotelefonia

u.

Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a los vuelos VFR; las
medidas que deben tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

Factores Humanos en la Aviaciéon

V.

Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto comercial avién; sicologia
de aviacion, relaciones humanas.

Idioma

W.

El aspirante debera hablar sin impedimento que pueda afectar negativamente la
radiocomunicacion el idioma espafiol y tener conocimiento de ingles técnico apropiado
a las atribuciones de su licencia.
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2.2.5.2. Instruccién de Vuelo

El solicitante habra recibido, de un instructor de vuelo calificado, instrucciéon de doble
comando en aviones. El instructor se asegurard de que la experiencia operacional del
solicitante ha alcanzado el nivel de actuacion exigido al piloto comercial, como minimo en
los siguientes aspectos:

a. Operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de carga y centrado, inspeccion y
servicio del avion;

b. Operaciones en el aerédromo y en circuito de transito, precauciones y procedimientos
en materia de prevencion de colisiones,

Control del avion por referencia visual externa;

d. Vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente bajas; forma de evitar las barrenas;
reconocimiento y recuperacion en situaciones de proximidad a la pérdida y de pérdida;

e. Vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente altas, reconocimiento y recuperacion
de cabezas de barrena;

f. Despegues y aterrizajes normales y con vientos de costado;

g. Despegues con performance maxima (pista corta y franqueamiento de obstaculos);
aterrizajes en pista corta;

h. Maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a partir de actitudes
desacostumbradas, por referencia solamente a los instrumentos basicos de vuelo.

i. Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y radioayudas para la
navegacion; procedimientos en caso de desviacion de ruta;

j. Procedimientos y maniobras anormales y de emergencia, y

k. Operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de
los procedimientos de los servicios de transito aéreo, procedimientos y fraseologia
radiotelefonicos.

I.  Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la utilizacion del manual de vuelo o
de un documento equivalente, y de los documentos correspondientes de los servicios
de transito aéreo, para la preparacion de un plan de vuelo IFR.

m. La inspeccion previa al vuelo, la utilizacion de listas de verificacion, rodaje y las
verificaciones previas al despegue;

n. Los procedimientos de maniobras para vuelos IFR en condiciones normales, y de
emergencia que comprendan como minimo:

- Latransicién al vuelo por instrumentos al despegar.
- Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.

- Procedimientos IFR en ruta.
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- Procedimientos de espera.

- Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos especificados.
- Procedimientos de aproximacion frustrada.

- Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

fi. Maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo.

2.2.5.3. Experiencia
El aspirante habré realizado como minimo doscientas (200) horas de vuelo, distribuidas asi:

a. Quince (15) horas de vuelo pre-solo.

b. Treinta (30) horas de doble comando en la instruccién de maniobras normales, de
acuerdo con las directivas de vuelo aprobadas por la UAEAC.

c. Treintay cinco (35) horas de vuelo solo en practica de maniobras, incluyendo treinta (30)
minutos del primer vuelo solo.

d. Cuarenta (40) horas de vuelo por instrumentos en aviones, de las cuales cinco (5) seran
nocturnas locales incluyendo cinco (5) decolajes y aterrizajes; de estas cuarenta (40)
horas, un maximo de diez (10) horas de entrenamiento en dispositivo de instruccion,
podran anotarse como tiempo de vuelo por instrumentos. Las horas en dispositivo de
instruccién se efectuaran bajo la orientacién de un instructor autorizado.

e. Cuarenta (40) horas de crucero en doble comando en instruccién de vuelos en ruta, que
incluyan, como minimo, un crucero de 540 Km. (300 NM) y dos aterrizajes en lugares
distintos al aeropuerto de origen.

f. Cuarenta (40) horas de vuelo en crucero solo, que incluyan, como minimo, un crucero
de 540 Km. (300 NM) en las que se incluyan aterrizajes en aeropuertos diferentes al
aeropuerto de origen.

Ademas de lo anterior debera realizar treinta (30) horas en dispositivo de instruccién 6
entrenador de vuelo por instrumentos.

La UAEAC podra aceptar, como parte del entrenamiento de doble comando previsto en el
literal b) anterior, un maximo de diez (10) horas de vuelo efectuado en la categoria de
planeadores. En todo caso, dicho entrenamiento seria opcional y debe estar previamente
aprobado por la UAEAC en el respectivo Programa de entrenamiento del Centro de

instruccion.
Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion Nimero 07499 del 30 de Diciembre de 2009.
Publicada en el Diario Oficial No. 47.590 del 12 de Enero de 2010

2.2.5.4. Pericia
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El solicitante habra demostrado mediante examen de vuelo ante Inspector de la UAEAC o
ante Examinador Designado, su capacidad para ejecutar como piloto al mando de un avién,
los procedimientos y maniobras descritas en la instruccién de vuelo, con un grado de
competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto comercial - avién, confiere
a su titular y;

a. Pilotear el avién dentro de sus limitaciones;

b. Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;

c. Demostrar buen criterio y aptitud para el vuelo;

d. Aplicar los conocimientos aeronauticos, y

e. Controlar el avion en todo momento, de tal manera que demuestre total dominio en la
ejecucion de los procedimientos y maniobras requeridas

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.5.5. Idoneidad Aeronautica Aviones

Un aspirante a licencia de piloto comercial ademas de comprobar que ha presentado y
aprobado los examenes periodicos de vuelo para cada fase o periodo de instruccion de
acuerdo con las directivas, debe aprobar un examen practico final sobre procedimientos y
maniobras en forma oral y en vuelo ante inspector de la autoridad aeronautico asi:

a. Examen oral -operaciones.

1. Reportes de inspeccidn y libro de vuelo del avién.

2. Rendimiento, alcance y operacion del avion.

3. Capacidad de carga, incluyendo combustible y aceite.
4. Inspecciones generales del avion.

5. Uso del radio para comunicaciones.

b. Examen practico-técnico de pilotaje.

Inspeccidn pre-vuelo.

Arranque, calentamiento y prueba del motor.

Carreteo.

Despegues y aterrizaje normales y con vientos cruzados.
Ascensos, vuelo a nivel, virajes normales, descensos con velocidad normal y con
velocidad minima de control.

Pérdida desde cualquier actitud de vuelo.

Precisiones de 180° y 360° grados sobre un punto determinado.
Despegues, aproximaciones y aterrizajes en campos cortos.

. Deslizadas.

10. Virajes ascendentes y descendentes.

11. Operacion de emergencias simuladas del motor.

12. Recuperacion desde posiciones anormales.

Sl S
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c. Examen de vuelo de crucero.

1. Plan de vuelo de crucero.

2. Vuelo de crucero

3. Emergencias de vuelo de crucero (desorientacién, calentamiento del motor, falla
de la potencia etc).

4. Andlisis de los reportes de tiempo.

5. Uso de las comunicaciones y radio- ayudas a la navegacion.

d. Vuelo Instrumental y Radionavegacion. Durante la fase correspondiente a crucero el
examinado debe demostrar en vuelo simulado por instrumentos, su habilidad para
operar y conducir normalmente el avion, con la sola referencia a los instrumentos de
vuelo y por medio de la radionavegacion, asi:

1. Recuperacion desde aproximaciones a la pérdida.

2. Virajes normales de tiempo con un minimo de 180 grados a derechay a
izquierda.

Virajes ascendentes y descendentes.

Vuelo recto y a nivel.

Vuelo con velocidad de planeo.

Practicas y procedimientos de radionavegacion por ADF, VOR e ILS

ook w

2.2.5.6. Aptitud Psicofisica
El solicitante poseera un certificado médico de Primera (12) Clase, vigente.

2.2.5.7. Habilitaciones
Las habilitaciones a la licencia de piloto comercial -AVION se someteran a lo siguiente:

2.2.5.7.1. En aviones monomotores o bimotores hasta cinco mil setecientos
kilogramos (5.700 Kg) no existiran habilitaciones por tipo y se podra volar equipos a
pistén y/o turbohélice, dentro de una misma clase, siempre y cuando se tenga el
chequeo anual vigente en los equipos en los cuales se esta calificado.

Las habilitaciones a la licencia de piloto comercial por clase, seran las siguientes:

(a) Piloto de monomotores tierra o agua, con limite de peso hasta de 5.700 Kg.

(b) Piloto de bimotores o multimotores tierra 0 agua, en aviones con un limite de
peso hasta de 5700 Kg.

(c) Copiloto de bimotores o multimotores, tierra 0 agua, en aviones con un limite de
peso hasta de 5.700 Kg.
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Sin detrimento de las alternativas previstas en el inciso primero de este numeral y en
sus literales (a), (b) y (c) y en relacidn con las mismas, un piloto podra operar aviones
a piston y aviones de turbohélice o de turbina y helicdpteros, y viceversa, conforme
a lo siguiente:

(a) Cuando el piloto se desempefie en operaciones aéreas comerciales, operando
algun avioén turbohélice o de turbina, cualquier aeronave a piston que opere,
debera ser de aviacion general privada y viceversa.

(b) Cuando el piloto se desempefie en operaciones aéreas comerciales, operando
algun avion, cualquier helicéptero que opere, debera ser de aviacién general
privada y viceversa.

(c) El piloto debe estar calificado en dichos equipos y con chequeo vigente, de
conformidad con estos Reglamentos, y

(d) El piloto no podra superar el maximo de horas de vuelo establecidas en estos

Reglamentos y en el Decreto 2742 del 24 de julio de 2009.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00748 del 26 de Febrero de 2013.
Publicada en el Diario Oficial N°. 48.722 del 04 de Marzo de 2013.

2.257.1.1.

Para obtener las habilitaciones a la licencia de piloto comercial — AVION el solicitante debe
cumplir con los siguientes requisitos:

2.2.5.7.1.1.1. Para aviones (tierra o agua) con limite de peso hasta 5.700 Kg. (12.500
Ib.)

a. Pilotos monomotores:

1. Efectuar tres (3) horas de entrenamiento como minimo, en avién vacio con instructor
debidamente calificado y cumplir con el Programa de entrenamiento aprobado al Operador
o0 al Centro de Instruccion segun sea el caso.

2. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.

b. Pilotos y copilotos multimotores:

1. Efectuar seis (6) horas de entrenamiento como minimo, en avion vacio con instructor
debidamente calificado y cumplir con el Programa de entrenamiento aprobado al operador o
al Centro de Instruccion segun sea el caso.

2. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.
3. Adicionalmente, los pilotos de multimotores deberdn tener registradas como minimo
trescientas (300) horas totales de vuelo.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.
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2.2.5.7.1.1.2., Las habilitaciones en servicios aéreos comerciales regulares y no regulares
(pasajeros, correo y carga) para copilotos de aviones de mas de 5.700 Kg., seran por tipo
de aeronave y deberan cumplir con los siguientes requisitos:

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucién N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008

2.2.5.7.2.1. Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos para ejercer las atribuciones de

la licencia de piloto comercial con habilitacién tipo confiere a su titular, como minimo en los

temas siguientes:

Derecho Aéreo

a. Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una licencia de piloto de

transporte de linea aérea — AVION; el reglamento del aire; los métodos y
procedimientos de los servicios de transito aéreo y los Reglamentos Aeronauticos
Colombianos.

Conocimiento General de las Aeronaves
b. Las caracteristicas generales y las limitaciones de los sistemas eléctricos, hidraulicos,
de presurizacién y demas sistemas de los aviones; los sistemas de mando de vuelo,
incluso el piloto automatico y el aumento de la estabilidad;

c. Los principios de funcionamiento, procedimientos de manejo y limitaciones
operacionales de los grupos motores de los aviones, la influencia de las condiciones
atmosféricas en el performance de los motores; la informacién operacional pertinente
del manual de vuelo o de otro documento apropiado;

d. Los procedimientos operacionales y las limitaciones de los aviones pertinentes; la
influencia de las condiciones atmosféricas en el performance de los aviones.

e. La utilizacién y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los sistemas
de los aviones pertinentes;

f. Los instrumentos de vuelo; errores de las brdjulas al virar y al acelerar; limites
operacionales de los instrumentos giroscépicos y efectos de precision; métodos y
procedimientos en caso de mal funcionamiento de los diversos instrumentos de vuelo.

g. Los procedimientos para el mantenimiento de las células (fuselaje y alas), de los
sistemas y de los grupos motores de los aviones pertinentes;

Performance y Planificacién de Vuelo

h. La influencia de la carga y de la distribucién de la masa en el manejo de avion, las
caracteristicas y la performance de vuelo; céalculo de peso y balance.
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El uso y la aplicacion practica de los datos de performance de despegue, de aterrizaje
y de otras operaciones, incluso los procedimientos de control de vuelo de crucero;

La planificacién operacional previa al vuelo y en ruta; la preparacion y presentacion de
los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito aéreo; los procedimientos
apropiados de los servicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje del
altimetro.

Factores Humanos en la Aviaciéon

K.

Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto de transporte de linea
aérea avion; conciencia situacional (CRM), relaciones humanas y sicologia de aviacion.

Meteorologia

La interpretacion y aplicacion de los informes meteorol6gicos aeronauticos, mapas y
prondsticos; claves y abreviaturas; los procedimientos para obtener informacion
meteoroldgica, antes del vuelo, en vuelo y uso de la misma,; altimetria;

. Meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los

elementos que tengan repercusiones para la aviacion; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el origen y caracteristicas de los
fendmenos del tiempo significativo que afectan a las condiciones de despegue, al vuelo
en ruta y al aterrizaje.

Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacién de hielo en los motores y
en la célula (fuselaje y alas); los procedimientos de penetracion en las zonas frontales;
forma de evitar condiciones meteoroldgicas peligrosas;

Meteorologia practica a elevadas altitudes, incluso la interpretacién y utilizacion de los
informes, mapas y prondsticos meteoroldgicos; las corrientes de chorro;

Navegacion

0.

La navegacion aérea, incluso la utilizacién de cartas aeronauticas, radioayudas para la
navegacion y sistemas de navegacion aérea; los requisitos especificos de navegacion
para los vuelos de larga distancia;

La utilizacion, limitacion y estado de funcionamiento de los dispositivos de avionica e
instrumentos necesarios para el mando y la navegacién de aviones;

La utilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion empleados en
las fases de salida, vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion de las
radioayudas para la navegacion;

Los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion autbnomos y por
referencias externas; manejo del equipo de a bordo.
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Procedimientos Operacionales
S. La interpretacion y utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AIP los
NOTAM, los cédigos y abreviaturas aeronduticos y las cartas de procedimientos de
vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta, descenso y aproximacion;

t. Los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de seguridad relativas al
vuelo en condiciones IFR;

u. Los procedimientos operacionales para el transporte de carga y de mercancias
peligrosas;

v. Los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los pasajeros,
comprendidas las precauciones que han de observarse al embarcar o desembarcar de
los aviones;

w. Normas de Seguridad, prevencién, investigacion, busqueda y rescate, primeros
auxilios.

Principios de Vuelo
X. Los principios de vuelo relativo a los aviones; aerodinamica subsoénica; efectos de la
compresibilidad, limites de maniobra, caracteristicas del disefio de las alas, efectos de
los dispositivos suplementarios de sustentacion y de resistencia al avance; relacion
entre la sustentacion, la resistencia al avance y el empuje a distintas velocidades
aerodinamicas y en configuraciones de vuelo diversas;

Radiotelefonia
y. Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos; las medidas que deben tomarse en
caso de falla de las comunicaciones.

Curso de Manejo de Recursos de Cabina (CRM)
z. Administracion, manejo y eficiencia del recurso humano en la cabina de mando,
planeacion, control, ejecucion.
Idioma
aa. El aspirante debera hablar el idioma espafiol correctamente y sin impedimento que
pueda afectar negativamente la radiocomunicacion. Ademas deberd tener
conocimientos de ingles técnico apropiados a las atribuciones de su licencia.

2.2.5.7.2.2. Instruccién de Vuelo

El solicitante habra recibido la instruccion de doble comando exigida para expedir la licencia
de piloto comercial con habilitacion tipo y habrd demostrado mediante examen de vuelo, la
pericia para realizar como piloto al mando de aviones multimotores que requieren copiloto,
los siguientes procedimientos y maniobras:
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a. Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la preparacion del plan de vuelo
operacional y la presentacion del plan de vuelo requerido por los servicios de transito
aéreo;

b. Los procedimientos de carreteo y manejo de listas de chequeo en preparacion al
despegue.
Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases.
Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones normales, anormales

y de emergencia, que incluiran falla simulada de motor y que comprenderan, como
minimo, lo siguiente:

l. Transicion al vuelo por instrumentos al despegar.
Il. Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.
Il. Procedimientos y navegaciéon IFR en ruta.

V. Procedimientos en circuito de espera.

V. Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos especificados

VI. Procedimientos para reconocimiento y recuperacion de cortantes de viento a
baja altura.

VIl Procedimientos de aproximacion frustrada

VIIl.  Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

e. Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relativos a fallas y mal
funcionamiento del equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y célula fuselaje
y alas.

f. Los procedimientos de coordinacion de la tripulacién y para el caso de incapacidad de
alguno de sus miembros, que incluiran la asignacién de tareas del piloto, la cooperacién
de los miembros de la tripulacion y la utilizacion de listas de verificacion.

2.2.5.7.2.3. Experiencia.

El solicitante sera el titular de una licencia de piloto comercial de avion.

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucion N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008

2.2.5.7.2.4. Pericia.

a. Para mantener vigentes las atribuciones de la licencia y poder ejercerlas, todos los pilotos
y copilotos de transporte de linea aérea comercial no regular deben cumplir con lo indicado
en el numeral 2.2.1.1.4. Los entrenamientos anuales y el chequeo de proeficiencia deben
efectuarse en simulador y solo se permitiran dichos entrenamientos y chequeos en avién
cuando no exista simulador para dicho efecto.
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b. Para copilotos con habilitaciones tipo deben acreditar la experiencia exigida en el
numeral 2.2.5.3.

c. Estas habilitaciones deben ser hechas de acuerdo al programa de entrenamiento
aprobado al operador, el cual deberd contener como minimo lo requerido en 2.16.2.2.

d. El aspirante a copiloto, deberd presentar chequeo de vuelo ante inspector de la UAEAC
0 Examinador Designado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.5.7.2.4.1. Reservado

Nota: Numeral Reservado conforme al Articulo Segundo de la Resolucién N°. 00861 del 22 de Febrero de
2010. Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.5.7.3. Las habilitaciones especiales para pilotos comerciales seran: aviacion agricola,
publicidad aérea, ambulancia aérea, labores aéreas de construccion, aerofotografia,
calibracion de radioayudas y demas actividades calificadas como trabajo aéreo especial.

a. Piloto de aviacién agricola

1. Aprobar curso de tierra sobre el equipo y examen tedrico ante escuela autorizada.

2. Acreditar la aprobacion de un curso sobre aplicacion de productos agricolas en labores
de fumigacién aérea, impartido por institucion competente.

3. Acreditar instruccion de vuelo con Instructor debidamente calificado, con una duracion
minima de cuarenta (40) horas o veinte (20) horas para pilotos con mas de quinientas horas
como piloto autbnomo.

4. Efectuar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o Examinador Designado.

La instruccion de tierra para aplicacién de productos agricolas comprendera:

» Conocimientos de la aeronave y equipos de fumigacion.

» Conocimientos de pesticidas en sus diferentes formas (soluciones, en suspension o

emulsion) y peligros que representan por su grado de toxicidad o inadecuado manejo.

» Grupos a los que pertenecen los pesticidas (fosforados, clorados, sistematicos,

carbonatos, otros) y su nivel toxico.

» Conocimiento general de las plagas, su desarrollo y control.

» Cursos especificos de los pesticidas y conocimientos de herbicidas (pediculares y

foliares) y el riesgo para otros cultivos por boquillas goteando, mala aplicacion o aplicacion

con viento.

» Conocimiento de los fertilizantes peletizados, granulados, pulverizados, liquidos y

fungicidas.

= Formas de aplicacion con boquillas, microner o palanca de emergencia, su cubrimiento,
y caracteristicas de alto o bajo volumen.

= Conocimientos sobre sintomas de intoxicacion y primeros auxilios.
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La instruccién de vuelo para aviacion agricola comprendera:

» Vuelo de adaptacion, trabajo de aire y pista.

» Observacion y andlisis del lote sobre declives del terreno, cerros, arboles, cuerdas,
obstéculos, viento, posicion del sol, etc. antes entrar a la primera pasada.

» Velocidades de entrada, salida y pasada.

» Aproximacién normal a la pasada, posicion de los planos a la salida de la pasada, evitando
derrapar ni virar a baja altura.

» Forma correcta de saltar obstaculos pequefios y buen criterio para bordear los més altos.
» Forma de mantener altura constante en las pasadas.

» Apertura y corte de la salida.

» Forma de evitar salir de la pasada en velocidades cercanas a la pérdida.

» Cerrar virajes en forma coordinada con nariz abajo.

» Orientacién en el lote y toma de referencias visuales.

» Comprobacion de la bomba antes de cada despegue.

» Comprobacion del funcionamiento de la emergencia antes de la primera carga.

» Buen criterio en emergencias simuladas.

» Trabajo integral con media carga de agua.

» Despegues y pasadas sobre la pista con carga completa de agua.

b. Piloto de publicidad aérea

1. Aprobar curso de tierra y examen tedrico ante escuela autorizada.

2. Efectuar tres (3) periodos minimos de dos (2) horas de entrenamiento de vuelo con
instructor calificado en la modalidad.

3. Presentar examen de vuelo ante piloto Inspector de la UAEAC o ante Examinador
Designado.

4. Comprobar que tiene un total de 300 horas de vuelo, excluyendo las horas de piloto
alumno.

c. Pilotos de ambulancia aérea, labores aéreas de construccion, aerofotografia, calibracion
de radioayudas y demas actividades calificadas como trabajo aéreo especial. Estas
labores requieren de un programa de entrenamiento que sera aprobado por la UAEAC de
acuerdo con la actividad especifica solicitada.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.5.7.4. Habilitacion de competencia linguistica

Los Pilotos Comerciales de Avion (PCA) que realicen operaciones internacionales, desde y
hacia la Republica Colombia, deben contar con Habilitacion de Competencia Lingiistica de
conformidad con lo previsto en el Apéndice C de éste Capitulo, asi:

a. Preoperacional o Nivel Ill a partir del 30 de marzo de 2012;

b. Operacional o Nivel IV a partir del 30 de marzo de 2013.
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Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucién No. 07195 del 09 de Diciembre de 2011.
Publicada en el Diario Oficial No. 48.285 del 16 de Diciembre de 2011.

2.2.5.7.5. Piloto de Relevo en Crucero

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.5.7.5.1. El Piloto Comercial — Avion (PCA), debidamente licenciado y con la habilitacién
correspondiente gque haya de actuar como Piloto de Relevo en Crucero en vuelos de largo
alcance, debera cumplir con el entrenamiento previsto en el Manual de entrenamiento
aprobado por la UAEAC a la empresa de transporte aéreo, documento al que se adicionara,
como minimo, las siguientes maniobras en la silla izquierda:

a. Pérdida de motor durante crucero;

b. Descenso de emergencia,

c. Actitudes inusuales de la aeronave;

d. Fallas eléctricas, fallas de navegacion; y

e. Aterrizajes en silla izquierda como piloto no volando.

Este programa deberd cumplirse en un simulador de vuelo con un minimo de dos (2)
periodos de dos (2) horas cada uno, seguidos de un chequeo ante Inspector de la UAEAC o
ante Examinador Designado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.5.7.5.2. El Piloto Comercial - Avion (PCA) certificado para desempefiarse como Piloto de
Relevo en Crucero en vuelos de largo alcance, debera efectuar un entrenamiento recurrente
en esa posicion, en las maniobras descritas en el numeral anterior, una vez al afio y de
conformidad con el Manual de entrenamiento aprobado.

Para desempeiiar las atribuciones de Piloto de Relevo en Crucero en vuelos de largo
alcance, en el anverso de la licencia Piloto Comercial - Avion (PCA) deberd incluirse la
siguiente observacion: “Habilitado como Piloto de Relevo en Crucero en vuelos de largo
alcance”

Paragrafo. Se entiende por vuelos de largo alcance, aquellos vuelos cuya duracién prevista
sea mayor a seis (6) horas (de cuia a cufia).

Nota: Adicionado mediante el Articulo PRIMERO de la Resoluciéon N°. 00583 de Febrero 15 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.913 de Febrero 25 de 2008.
2.2.5.8. Recobro de autonomia

a. Un piloto comercial, que ejerza las funciones de piloto al mando y que desee reanudar
actividad de vuelo después de un receso de 90 dias, deberd efectuar tres decolajes y tres
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aterrizajes ante un chequeador de tripulantes, calificado en el equipo en que desea recobrar
la autonomia.

b. Un piloto comercial, en el ejercicio de sus funciones no se hara cargo de los mandos de
vuelo durante el despegue y el aterrizaje a menos que, en los noventa dias precedentes y
en el mismo tipo de avidn, haya prestado sus servicios como piloto al mando o como copiloto
a cargo de los mandos de vuelo, segln sea aplicable, o haya demostrado de otro modo su
competencia.

c. Un piloto comercial, que desee reanudar actividad de vuelo después de un receso mayor
a 90 dias pero menor a 360 dias, debera efectuar un repaso de entrenamiento de tierra y un
periodo de dos horas de avién o simulador, ante un chequeador de tripulantes, calificado en
el equipo en gue desea recobrar la autonomia.

d. Un piloto comercial, que desee reanudar actividad de vuelo después de un receso de
360 dias 0 mas, debera cumplir con un repaso de escuela de tierra y dos periodos de dos
horas de entrenamiento en aviébn o simulador de conformidad con el programa de
entrenamiento aprobado, con un instructor calificado en el equipo en que desea recobrar
autonomia y deberé presentar un chequeo de proeficiencia ante Inspector de la UAEAC,
Examinador Designado 6 Chequeador de tripulantes (Piloto).

Las anteriores atribuciones estaran condicionadas a las habilitaciones contenidas en la
licencia respectiva y a la vigencia del certificado médico correspondiente.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.5.9. Atribuciones
Las atribuciones del titular de una licencia de piloto comercial avion, seran:

Ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado - avién;

Actuar como piloto al mando de cualquier avion dedicado a vuelos que no sean de
transporte de linea aérea comercial regular;

c. Actuar como piloto al mando en servicios de transporte aéreo comercial no regular en
cualquier avién el cual tenga su habilitacion tipo vigente.

d. Actuar como copiloto en servicio de transporte de linea aérea comercial regular y no
regular en aviones que requieren copiloto.

Tales atribuciones estaran condicionadas a la habilitacion contenida en la licencia respectiva
y a la vigencia del certificado médico correspondiente.

2.2.5.10. Condiciones para poder ejercer las atribuciones de la licencia

Para mantener vigentes las atribuciones de la licencia debe cumplir con los requisitos del
numeral 2.2.1.1.4.
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2.2.6. PILOTO COMERCIAL HELICOPTERO - PCH

Requisitos para expedir la licencia.

2.2.6.1. Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que
la licencia de piloto comercial- HELICOPTERO confiere a su titular como minimo en los
temas siguientes:

Derecho Aéreo
a. Lasdisposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una licencia de piloto comercial

helicéptero; el reglamento del aire; los métodos y procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo; Regulaciones Aeronauticas Colombianas, Normas de
Seguridad, Prevencion, Investigacion, Busqueda y Rescate.

Conocimiento General de las Aeronaves

b.

Los principios relativos al manejo y funcionamiento de los grupos motores, transmision
(tren de engranajes y reduccidn) sistemas e instrumentos de los helicopteros.

Las limitaciones operacionales de los helicopteros y de los grupos motores; la
informacion operacional pertinente del manual de vuelo.

La utilizacién y verificacién del estado de funcionamiento del equipo y de los sistemas
de los helicopteros pertinentes;

Los procedimientos para el mantenimiento de las células (fuselaje), de los sistemas y
de los grupos motores de los helicépteros pertinentes;

Performance y Planificacion de Vuelo

f.

La influencia de la carga y de la distribucién de la masa, incluso de las cargas externas
en el manejo del helicdptero, las caracteristicas y el performance de vuelo; calculos de
carga y centrado.

El uso y la aplicacién practica de los datos de performance de despegue, de aterrizaje
y de otras operaciones.

La planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos VFR; la
preparacion y presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de
transito aéreo; los procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; los
procedimientos de reglaje del altimetro;

Principios de Vuelo

Los principios de vuelo relativos a los helicépteros.
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Navegacion

-

La navegacion aérea, incluso la utilizaciébn de cartas aeronauticas, instrumentos y
ayudas para la navegacion; la comprension de los principios y caracteristicas de los
sistemas de navegacion apropiados; manejo del equipo de a bordo; utilizaciéon de
sistemas avanzados de navegacion.

Procedimientos Operacionales

K.

La utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AIP, los NOTAM, los cédigos
y abreviaturas aeronduticas; conocimientos basicos de interpretacion de cartas de
navegacion; fraseologia aeronautica.

Los procedimientos preventivos, descenso vertical lento con motor, efecto suelo, vuelco
dindmico y otros riesgos operacionales.

Normas de seguridad aérea, prevencion e investigacion de accidentes, busqueda y
rescate.

Los procedimientos operacionales para el transporte de carga con inclusién de la carga
externa y los posibles riesgos en relacion con el transporte de mercancias peligrosas;

Los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los pasajeros,
comprendidas las precauciones que han de observarse al embarcar o desembarcar de
los helicépteros;

Procedimientos de emergencia en tierra y agua, primeros auxilios.

Meteorologia
p. La interpretacion y aplicacion de los informes meteorolégicos aeronauticos, mapas y

pronésticos; los procedimientos para obtener informacion meteorolégica, antes y
durante el vuelo, y uso de la misma; altimetria.

Meteorologia aeronautica, climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los
elementos que tengan repercusiones para la aviacion; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el origen y caracteristicas de los
fendmenos del tiempo significativo que afectan las condiciones de despegue, al vuelo
en ruta y al aterrizaje.

Radiotelefonia

r.

Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos aplicables a los vuelos VFR; las
medidas que deben tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

Factores Humanos en la Aviacion
s. Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto comercial - helicoptero;

introduccion al CRM, sicologia de aviacion y relaciones humanas.
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Idioma

t.

El aspirante debera hablar sin acento o impedimento que pueda afectar negativamente
la radiocomunicacion el idioma espafiol y tener conocimiento de ingles técnico
apropiado a las atribuciones de su licencia.

2.2.6.2. Instrucciéon de vuelo

El solicitante habrd recibido, de un instructor de vuelo calificado, instruccién de doble
comando en helicopteros. El instructor se asegurard que la experiencia operacional del
solicitante ha alcanzado el nivel de actuacién exigido al piloto comercial, como minimo en
los siguientes aspectos:

a.

Operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de carga y centrado, inspeccion y
servicio del helicoptero;

Operaciones en el aer6dromo y en circuito de transito, precauciones y procedimientos
en materia de prevencion de colisiones,

Control del helicéptero por referencia visual externa;

Recuperacion en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor; técnica de
recuperacion con el rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del motor.

Maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues y aterrizajes normales,
fuera de la direccién del viento y en terreno desnivelado; aproximaciones con pendiente
pronunciada.

Despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; técnicas de despegue y
aterrizaje en condiciones de performance maxima; operaciones en emplazamientos
restringidos; paradas rapidas.

Vuelo estacionario sin efecto suelo; operaciones con carga externa, si corresponde,
vuelo a gran altitud.

Maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a partir de actitudes
desacostumbradas, por referencia solamente a los instrumentos basicos de vuelo.

Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima y radioayudas para la
navegacion; procedimientos en caso de desviacion de ruta;

Procedimientos y maniobras anormales y de emergencia, incluso mal funcionamiento
simulado del equipo del helicOptero; aproximaciones y autorrotaciones recobrando.

Operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos controlados, cumplimiento de
los procedimientos de los servicios de transito aéreo, procedimientos y fraseologia
radiotelefénicos.

Procedimientos operacionales para el transporte de carga, carga externa y utilizacion
de la grda de rescate.
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2.2.6.3. Experiencia

El solicitante habra realizado como minimo cien (100) horas como piloto de helicéptero en
un centro de instruccion aerondutica de vuelo aprobado por la UAEAC. La instruccion
recibida por el piloto en un simulador de vuelo aprobado para helicépteros, es aceptable
como parte del tiempo total de vuelo. El crédito por dicha experiencia se limitara a un maximo
de 10 horas.

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucion N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008

2.2.6.3.1. Dentro de las cien horas antes indicadas, el solicitante habra realizado en

helicoptero como minimo:

a) 35 horas como piloto al mando;

b) 10 horas de vuelo de crucero como piloto al mando incluyendo un vuelo de crucero,
durante el cual habra efectuado aterrizajes en dos puntos diferentes;

¢) 10 horas de instruccién de vuelo de radionavegacion, de las cuales un maximo de 5
horas podran ser de tiempo en un simulador de vuelo o dispositivo de entrenamiento de
vuelo de helicopteros.

La experiencia de vuelo por instrumentos y radionavegacion especificada en el literal (c), no
da derecho al titular de una licencia de piloto comercial de helicoptero a pilotar en vuelos IFR
y/o nocturnos. Para obtener dicha adicion y atribuciones el aspirante acreditara los requisitos
especiales previstos para el efecto en el numeral 2.2.6.7.2.

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucion N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008

2.2.6.3.2. Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como piloto de aeronaves de otras
categorias (avion o helicoptero), la UAEAC, a través de la Direccion de Estandares de Vuelo,
determinara si dicha experiencia es aceptable y, en tal caso, dara aplicacién a la
consiguiente disminucion del tiempo de vuelo estipulado en el RAC 2.2.6.3.

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resoluciéon N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008

2.2.6.4. Pericia

El solicitante habra demostrado mediante examen de vuelo, su capacidad para ejecutar,
como piloto al mando de un helicéptero, los procedimientos y maniobras descritos en la
instruccién de vuelo, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la li-
cencia de piloto comercial - helicoptero, confiere a su titular, y;

a. Pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones;

b. Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
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Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
d. Aplicar los conocimientos aeronauticos y;

e. Dominar el helicéptero en todo momento de modo que nunca haya serias dudas en
cuanto a la ejecucién de algun procedimiento o maniobra.

2.2.6.5. Idoneidad aeronautica - Helicopteros

El aspirante a obtener licencia de piloto comercial, ademas de comprobar que ha presentado
y aprobado los exdmenes periédicos de vuelo para cada fase o periodo de instruccién, de
acuerdo con las directivas del Programa de Entrenamiento, debera aprobar un examen final
practico, oral y de vuelo, sobre procedimientos y maniobras ante Inspector de la UAEAC 6
Examinador Designado asi:

a. Examen oral - operaciones.

1. Reportes de inspeccion y libro de vuelo del helicoptero.

2. Rendimiento, alcance y operacion del helicéptero.

3. Capacidad de carga (interna y externa) incluyendo combustible y aceite y sistemas de
cargue.

4. Inspecciones generales del helicéptero.

5. Uso del radio para comunicaciones.

b. Examen préactico-técnico de pilotaje.

1. Inspeccion pre-vuelo.

2. Arrangque, calentamiento y prueba del motor.

3. Desplazamientos, o carreteo en helicépteros equipados para esto.

4. Despegues y aterrizaje normales y con vientos cruzados.

5. Ascensos, vuelo a nivel, vuelo estacionario, virajes normales, descensos.

6. Emergencias incluyendo autorrotaciones recobradas.

7. Maniobras de precision incluyendo giros de 180° y 360° grados en vuelo estacionario,
virajes con banqueo medio, virajes en “S” sobre lineas o puntos determinados.

8. Patrones de vuelo con direccion constante.

9. Decolajes de maximo rendimiento y aterrizajes de profundidad.

10. Paradas rapidas

11. Deslizadas

12. Virajes ascendentes y descendentes.

13. Recuperacién desde posiciones anormales.

c. Examen de vuelo de crucero.

1. Plan de vuelo de crucero.

2. Vuelo de crucero

3. Emergencias de vuelo de crucero (desorientacion, calentamiento del motor, falla de la
potencia etc.).

4. Andlisis de los reportes de tiempo.

5. Uso de las comunicaciones y radio- ayudas a la navegacion.

d. Vuelo Instrumental y Radionavegacion (Pilotos habilitados IFR).
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Durante la fase correspondiente a crucero, el examinado debe demostrar en vuelo simulado
por instrumentos, su habilidad para operar y controlar normalmente el helicéptero, con la
sola referencia a los instrumentos de vuelo y por medio de la radionavegacion, asi:
Decolajes y aproximaciones por instrumentos.

Virajes normales de tiempo con un minimo de 180° grados a derecha y a izquierda.
Virajes ascendentes y descendentes.

Vuelo recto y nivelado.

Vuelo a diferentes velocidades.

Practicas y procedimientos de radionavegacion por ADF, VOR e ILS.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

1.
2
3.
4,
5

6.

2.2.6.6. Aptitud Psicofisica
El solicitante poseera un certificado médico de Primera (1%) Clase, vigente.

2.2.6.7. Habilitaciones
Las habilitaciones a la licencia de piloto comercial HELICOPTEROS seran las siguientes:

a.

Piloto de helicopteros performance 3 o con P.B.M.O hasta 2.730 Kg, por clase de
aeronave.

Con esta habilitacion, se podra volar cualquier helicéptero de performance 3 o con
P.B.M.O. hasta 2.730. Kg y dentro de esta clase, siempre y cuando se tenga chequeo
vigente en el equipo.

Piloto de helicopteros, performance 2 o con P.B.M.O entre 2.730 Kg y 5.700 Kg. por
tipo de aeronave.

Dentro de esta habilitacion se podra volar las aeronaves indicadas en la licencia, por
tipo y modelo, limitando su autonomia a la Ultima en que se tenga chequeo vigente.

Copiloto de helicopteros performance 2 6 3 con P.B.M.O entre 2.730 Kg y 5.700 Kg.
por tipo de aeronave.

Dentro de esta habilitacién se podra volar las aeronaves indicadas en la licencia, por
tipo y modelo, limitando sus atribuciones a la tltima en que se tenga chequeo vigente.

Piloto de helicépteros performance 1 o con P.B.M.O superior a 5.700 Kg, por tipo de
aeronave.

Dentro de esta habilitacién se podra volar las aeronaves indicadas en la licencia, por
tipo y modelo, limitando sus atribuciones a la tltima en que se tenga chequeo vigente.

Copiloto de helicépteros performance 1 o con P.B.M.O superior a 5.700 Kg, por tipo
de aeronave.
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Dentro de esta habilitacion se podra volar las aeronaves indicadas en la licencia, por
tipo y modelo, limitando sus atribuciones a la Ultima en que se tenga chequeo vigente.

f. Habilitaciones especiales para aviacion agricola, publicidad aérea, ambulancia
aérea, labores aéreas de construccion, aerofotografia, calibracion de radioayudas,
pilotos de prueba y demas actividades calificadas como trabajo aéreo especial.

2.2.6.7.1. Requisitos para obtener una habilitacién a la licencia de Piloto comercial de
Helicoptero:

a. Piloto de helicopteros performance 3 o con P.B.M.O hasta 2.730 Kg.

Para obtener la correspondiente habilitacion de clase a su licencia, el aspirante debe cumplir
con los siguientes requisitos:

1. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicoptero ante escuela autorizada y
aprobar examen teorico ante la UAEAC,;

2. Comprobar un minimo de 100 horas de vuelo como piloto alumno;

3. Efectuar tres (3) periodos de entrenamiento de vuelo de dos (2) horas cada uno, con
instructor calificado en el equipo; y

4. Presentar chequeo de vuelo con instructor calificado, ante Inspector de la UAEAC o ante
Examinador Designado.

b. Piloto de helicopteros performance 2 6 con P.B.M.O. entre 2.730 y 5.700 Kg.

El aspirante debera obtener la correspondiente habilitacion de clase a su licencia cumpliendo
con los siguientes requisitos:

1. Acreditar por lo menos mil (1.000) horas totales de vuelo en helicépteros;

2. Realizar minimo diez (10) horas de vuelo como observador. Si no es posible efectuarlas,
el tiempo de entrenamiento se aumentara en un periodo de dos horas en simulador o en
helicoptero;

3. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicoptero ante escuela autorizada y
aprobar examen teorico ante la UAEAC,;

4. Efectuar tres (3) periodos de entrenamiento de vuelo de dos (2) horas cada uno, con
instructor calificado en el equipo. Para copilotos con experiencia de mas de dos mil
quinientas (2.500) horas en helicopteros bimotores, se debe efectuar un entrenamiento de
dos (2) periodos de dos (2) horas cada uno; y

5. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.
c. Copiloto de helicopteros performance 2 6 3 con P.B.M.O entre 2.730 y 5.700Kg.

El aspirante debera obtener la correspondiente habilitacion de clase a su licencia cumpliendo
con los siguientes requisitos:

1. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicOptero ante escuela autorizada y
aprobar examen teorico ante la UAEAC,;

2. Efectuar diez (10) horas de observador en el equipo en que va a habilitarse. Si no es
posible efectuarlas, el tiempo de entrenamiento se aumentard en un periodo de dos horas
en simulador o en helicéptero;
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3. Efectuar dos (2) periodos de dos (2) horas de entrenamiento en la silla del copiloto y
chequeo con instructor calificado en el equipo; y

4. Efectuar chequeo final ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.

d. Piloto de helicopteros performance 1 o con un P.B.M.O. superior a 5.700 Kg.

Para pilotos en servicios aéreos comerciales regulares y no regulares (transporte de
pasajeros, correo o carga), el aspirante deberd obtener la correspondiente habilitacién de
tipo a su licencia cumpliendo con los siguientes requisitos:

1. Acreditar como minimo 2.500 horas de vuelo como piloto de helicopteros, de las cuales
mil (1.000) horas como piloto autbnomo o sus equivalencias en helicopteros bimotores y 500
horas como copiloto en el helicoptero a habilitar;

2. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicoptero ante escuela autorizada y
aprobar examen teérico ante la UAEAC;

3. Efectuar diez (10) horas de observador en el equipo en que va a habilitarse. Si no es
posible efectuarlas, el tiempo de entrenamiento se aumentara en un periodo de dos horas
en simulador o en helicéptero; y

4. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.
e. Copiloto de helicépteros performance 1 o con un P.B.M.O. superior a 5.700 Kg.

Para copilotos en servicios aéreos comerciales regulares y no regulares (transporte de
pasajeros, correo o carga), el aspirante deberd obtener la correspondiente habilitacién de
tipo a su licencia cumpliendo con los siguientes requisitos:

1. Acreditar los requisitos exigidos en el numeral 2.2.6.3.;

2. Acreditar la aprobacion del curso de tierra del helicoptero ante escuela autorizada vy
aprobar examen teorico ante la UAEAC,;

3. Efectuar tres (3) periodos de entrenamiento de vuelo de dos (2) horas cada uno, con
instructor calificado en el equipo; y

4. Presentar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador Designado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.6.7.1.1. Habilitaciones especiales

Las habilitaciones especiales para pilotos comerciales seran: aviacion agricola, publicidad
aérea, ambulancia aérea, labores aéreas de construccion, aerofotografia, calibracion de
radioayudas y demas actividades calificadas como trabajo aéreo especial.

a) Piloto de Aviacion Agricola

1. Aprobar curso de tierra sobre el equipo y examen teérico ante la UAEAC.

2. Acreditar la aprobacion de un curso sobre aplicacion aeroagricola, impartido por institucién
competente.

3. Acreditar instruccion de vuelo ante Instructor debidamente calificado, con una duracion
minima de veinte (20) horas, o diez (10) horas para pilotos con mas de quinientas (500)
horas como piloto autbnomo.
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4. Efectuar chequeo de vuelo ante Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.
5. Comprobar que tiene registrado un minimo de 300 horas totales de vuelo.

La instruccion de tierra para aplicacién de productos agricolas comprendera:

» Conocimientos de la aeronave y equipos de fumigacion.

» Conocimientos de pesticidas en sus diferentes formas (soluciones, en suspension o
emulsion) y peligros que representan por su grado de toxicidad o manejo inadecuado.

» Grupos a los que pertenecen los pesticidas (fosforados, clorados, sistematicos,
carbonatos, otros) y su nivel toxico.

» Conocimiento general de las plagas, su desarrollo y control.

» Cursos especificos de los pesticidas y conocimientos de herbicidas (radiculares vy
foliares) y el riesgo para otros cultivos por el goteo de boquillas, mala aplicacién o aplicacion
con viento.

» Conocimiento de los fertilizantes peletizados, granulados, pulverizados, liquidos vy
fungicidas.

» Formas de aplicacién con boquillas, microner o palanca de emergencia, su cubrimiento,
y caracteristicas de alto o bajo volumen.

» Conocimientos sobre sintomas de intoxicacién y primeros auxilios.

La instruccién de vuelo para aviacion agricola comprendera:

» Vuelo de adaptacion, trabajo de aire y tierra.

» Observacion y analisis del lote sobre declives del terreno, cerros, arboles, cuerdas,
obstaculos, viento, posicion del sol, etc. antes entrar a la primera pasada.

» Velocidades de entrada, salida y pasada.

» Con respecto a la pasada: Aproximacion normal y posicion del helicéptero a la salida,
evitando derrapar o virar a baja altura.

Forma correcta de saltar obstaculos pequefios y buen criterio para bordear los mas altos.
Forma de mantener altura constante en las pasadas.

Apertura y corte de la salida.

Forma de evitar salir de la pasada con bajas revoluciones

Cerrar virajes en forma coordinada.

Orientacidn en el lote y toma de referencias visuales.

Comprobacion de la bomba antes de cada despegue.

Comprobacion del funcionamiento de la emergencia antes de la primera carga.

Buen criterio en emergencias simuladas.

Trabajo integral con media carga de agua.

Despegues y pasadas sobre el lote con carga completa de agua.

b) Las demas habilitaciones especiales para trabajo aéreo se someteran al programa de
entrenamiento aprobado por la UAEAC al operador de la aeronave respectiva.

Paragrafo: En ningun caso, se podra volar en forma combinada o simultadnea Helicopteros
y aviones.

VVVVVVVYVYYYVYY

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.
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2.2.6.7.2. Habilitacion de Vuelo por Instrumentos (Helicpteros)

La UAEAC no permitira que el titular de una licencia de piloto actie como piloto al mando o
como copiloto de un helicoptero segun las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), a menos
gue haya recibido la debida autorizacion.

2.2.6.7.2.1. Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que
las habilitaciones de vuelo por instrumentos HELICOPTERO, confiere a su titular como
minimo en los temas siguientes:

Derecho Aéreo

a. Las disposiciones y reglamentos pertinentes a los vuelos IFR; los métodos y
procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo y los reglamentos
aeronauticos colombianos

Conocimiento General de las Aeronaves
b. La utilizacion, limitaciones y condiciones de funcionamiento del equipo de aviénicay de
los instrumentos necesarios para el control y la navegacién de aviones o helicopteros
segun corresponda en vuelos IFR y en condiciones meteoroldgicas de vuelo por
instrumentos; utilizacién y limitaciones del piloto automético.

c. Brujulas, errores al virar y al acelerar; instrumentos giroscopicos, limites operacionales
y efectos de precisién; métodos y procedimientos en caso de mal funcionamiento de
los diversos instrumentos de vuelo.

Performance y Planificacion de Vuelo
d. Los preparativos y verificaciones previos al vuelo correspondiente a los vuelos IFR;

e. La planificacion operacional del vuelo; la preparacion y presentacion de los planes de
vuelo requeridos por los servicios de transito aéreo para vuelos IFR; los procedimientos
de reglaje del altimetro.

Factores Humanos en la Aviacion
f. Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al vuelo por instrumentos en avion
o helicoptero segun corresponda, sicologia de aviacion, relaciones humanas.

Meteorologia
g. La aplicacion de la meteorologia aeronautica; la interpretacion y utilizacion de los
informes, mapas y prondsticos; claves y abreviaturas; los procedimientos para obtener
informacion meteoroldgica y uso de la misma; altimetria.

h. Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacién de hielo en los motores y
en la célula o el rotor; los procedimientos de penetracion de zonas frontales; forma de
evitar condiciones meteorologicas peligrosas.
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Navegacion
i. Navegacion aérea practica mediante radioayudas para la navegacion;

j- La utilizacién, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion empleados en
las fases de salida, vuelos en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion de las
radioayudas para la navegacion;

Procedimientos Operacionales
k. La interpretacion y utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AIP, los
NOTAM, los codigos y abreviaturas aeronauticas y las cartas de procedimientos de
vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta, descenso y aproximacion;

I. Los procedimientos preventivos y de emergencia, las medidas de seguridad relativas a
los vuelos IFR;

Radiotelefonia
m. Los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplicables a las aeronaves en vuelos
IFR; las medidas que deben tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

2.2.6.7.2.2. Experiencia
El solicitante debera cumplir con los siguientes requisitos:

a. Ser titular de la licencia de piloto privado 6 comercial de helicépteros (PPH 6 PCH), de
tipo, Performance 2 6 1.

b. Haber realizado cuarenta (40) horas de vuelo por instrumentos en helicoptero, y de
éstas, un maximo de veinte (20) horas de entrenamiento en dispositivo de
entrenamiento de vuelo y/o en simulador de vuelo podran registrarse como tiempo de
vuelo por instrumentos; adicionalmente, dentro de estas cuarenta (40) horas, cinco (5)
horas de vuelo nocturno VFR en helicoptero dispositivo de entrenamiento de vuelo y/o
en simulador de vuelo. Las horas en dispositivo de entrenamiento de vuelo y/o
simulador de vuelo se efectuaran bajo la supervision de un instructor calificado.

c. Siel aspirante ejercia los privilegios de una licencia de piloto comercial de aviones,
debera efectuar un repaso de veinte (20) horas en un dispositivo de entrenamiento o
en simulador de vuelo de helicopteros (diurno y nocturno) con instructor calificado en
el equipo.

d. Presentar chequeo final con instructor calificado ante Inspector de la UAEAC 6 ante

Examinador Designado, tanto para pilotos como para copilotos.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 04622 del 16 de Septiembre de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.856 del 08 de Octubre de 2010.
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2.2.6.7.2.3. Instruccién De Vuelo

El instructor se asegurara que la experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel
de actuacion exigido al titular de una habilitacion de vuelo por instrumentos, como minimo
en los siguientes aspectos:

a) Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la utilizacién del manual de vuelo o de
un documento equivalente, y de los documentos correspondientes de los servicios de
transito aéreo, para la preparacion de un plan de vuelo IFR;

b) Lainspeccion previa al vuelo, la utilizacion de listas de verificacion, rodaje y la verificacion
previa al despegue;

c) Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones normales, anormales y
de emergencia que comprendan como minimo:

- Latransicion al vuelo por instrumentos al despegar.

- Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.

- Procedimientos IFR en ruta.

- Procedimientos de espera

- Aproximacion por Instrumentos hasta los minimos especificados
- Procedimientos de aproximacion frustrada.

- Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

d) Maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo.

2.2.6.7.2.4. El solicitante debera presentar examen tedrico ante la UAEAC y practico ante
Inspector de la UAEAC o ante Examinador Designado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.6.7.2.5. Pericia

El solicitante habra recibido, de un instructor de vuelo calificado, instruccién de doble
comando en un helicoptero del tipo correspondiente y habra demostrado mediante examen
de vuelo, su capacidad para ejecutar los procedimientos y maniobras de la instruccién, con
un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la habilitacion de vuelo por
instrumentos -helicptero confiere a su titular y;

a)Pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones.
b)Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision.
c)Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

d)Aplicar los conocimientos aeronauticos.
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e)Dominar el helicoptero en todo momento, de modo que nunca haya serias dudas en
cuanto a la ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

2.2.6.7.2.6. Aptitud Psicofisica

El aspirante sera titular de un certificado médico vigente, que corresponda a su licencia de
piloto. Cuando se trate de adicionar instrumentos a una licencia de piloto privado, el
solicitante habra satisfecho los requisitos de agudeza auditiva de conformidad con los
correspondientes a la evaluacion meédica de primera (12) clase.

2.2.6.7.2.7. Atribuciones

Las atribuciones de un titular de una habilitacion de vuelo por instrumentos -
HELICOPTERO, seran pilotar helicépteros en vuelos IFR.

2.2.6.7.2.8. Para conservar la habilitacion |.F.R. se deber& efectuar repaso semestral con
una intensidad de un periodo de dos (2) horas en simulador de vuelo de instrumentos de
helicoptero, en simulador C 6 D, o en el helicéptero en que se esta operando I.F.R.

2.2.6.7.3. Habilitacion de competencia lingtistica en el idioma inglés.

Los Pilotos Comerciales de Helicéptero (PCH) que realicen operaciones internacionales,
desde y hacia la Republica de Colombia, deben contar con Habilitacion de Competencia
Linguistica de conformidad con lo previsto en el Apéndice C de éste Capitulo, asi:

a. Preoperacional o Nivel lll a partir del 30 de marzo de 2012;

b. Operacional o Nivel IV a partir del 30 de marzo de 2013.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucién No. 07195 del 09 de Diciembre de 2011.
Publicada en el Diario Oficial No. 48.285 del 16 de Diciembre de 2011.

2.2.6.8. Recobro de Autonomia

a. Un piloto comercial de helicoptero, que ejerza las funciones de piloto al mando y que
desee reanudar actividad de vuelo después de un receso de noventa (90) dias, debera
cumplir con tres decolajes y aterrizajes ante un instructor calificado, en el equipo en que
desea recobrar la autonomia.

b. Un piloto comercial, que ejerza funciones como copiloto no se hara cargo de los mandos
de vuelo durante el despegue y el aterrizaje a menos que, en los noventa (90) dias
precedentes y en el mismo tipo de helicéptero, haya prestado servicio como piloto al
mando o como copiloto a cargo de los mandos de vuelo, o haya demostrado de otro
modo su competencia para actuar como copiloto.
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Un piloto comercial, que desee reanudar actividad de vuelo después de un receso
mayor de noventa (90) dias, y hasta 360 dias, debera efectuar un repaso de
entrenamiento de tierra y un periodo de dos horas en el helicéptero o simulador, ante
un instructor calificado, en el equipo en que desea recobrar la autonomia.

Un piloto comercial, que desee reanudar actividad de vuelo después de un receso
mayor de 360 dias, deberd cumplir con un repaso de escuela de tierra y dos periodos
de dos horas en el helicéptero o simulador, ante un instructor calificado, del equipo en
gue desea recobrar autonomia.

2.2.6.9. Atribuciones

Las atribuciones del titular de una licencia de piloto comercial - HELICOPTERO, de acuerdo
a sus habilitaciones, seran:

a.
b.

Ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado - helicéptero;
Actuar como piloto al mando de cualquier helicéptero dedicado a vuelos que no sean
de transporte comercial (aviacion general);

Actuar como piloto al mando en servicios de transporte aéreo comercial en helicépteros
certificados para operaciones con un solo piloto.

Actuar como copiloto en servicio de transporte aéreo comercial en helicépteros que
requieren copiloto.

Para poder ejercer las atribuciones en vuelo nocturno, el titular de la licencia, habra
obtenido una habilitacién de vuelo por instrumentos, habiendo satisfecho los requisitos
pertinentes.

2.2.6.10. Condiciones para poder ejercer las atribuciones de la licencia

Para mantener vigentes las atribuciones de la licencia y poder ejercerlas, los titulares de una
licencia de piloto comercial, deben efectuar cada afio entrenamiento de vuelo (VFR/IFR), o
simulador y un repaso de curso de tierra.

2.2.7. PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA AVION - PTL

Requisitos para expedir la licencia.

La licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea - Avion, se expedira a quien haya de
actuar como piloto al mando (Comandante) en aviones de servicios aéreos comerciales de
transporte publico regular y no regular (pasajeros, correo o0 carga), en aviones con un peso
superior a 5.700 Kg. (12.500 Ib.) de conformidad con los siguientes requisitos:

a)
b)

Ser titular de la licencia de Piloto Comercial - Avion;
Haber registrado como minimo 3.000 horas totales de vuelo en avion, de las cuales debe tener
registradas como minimo:
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1) 500 horas de vuelo como Copiloto 6 250 horas de vuelo como Piloto al mando.

2) 200 horas de vuelo de crucero, de las cuales no menos de 100 horas como Piloto o Copiloto.

3) 75 horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un méximo de 30 horas podran ser en un
simulador de vuelo o dispositivo de entrenamiento de vuelo aprobado por la UAEAC.

4) 100 horas de vuelo nocturno como Piloto al mando o como Copiloto.

NOTA: Modificado mediante el Articulo PRIMERO de la Resolucion N°. 01244 de Marzo 28 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.947 de Abril 01 de 2008

2.2.7.1. Conocimientos

El solicitante habrd demostrado un nivel de conocimientos apropiados a las atribuciones que
la licencia de piloto de transporte de linea aérea - AVION confiere a su titular, como minimo
en los temas siguientes:

Derecho Aéreo
a. Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea - avion; normas aplicables al transporte aéreo; el reglamento
del aire; los métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo y los
Reglamentos Aeronauticos Colombianos.

Conocimiento General de las Aeronaves
b. Las caracteristicas generales y las limitaciones de los sistemas eléctricos, hidraulicos,
de presurizacion y demas sistemas de los aviones; los sistemas de mando de vuelo,
incluso el piloto automatico y el aumento de la estabilidad;

c. Los principios de funcionamiento, procedimientos de manejo Yy limitaciones
operacionales de los grupos motores de los aviones, la influencia de las condiciones
atmosféricas en el performance de los motores; la informacién operacional pertinente
del manual de vuelo o de otro documento apropiado;

d. Los procedimientos operacionales y las limitaciones de los aviones pertinentes; la
influencia de las condiciones atmosféricas en el performance de los aviones.

e. La utilizacién y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los sistemas
de los aviones pertinentes;

f. Los instrumentos de vuelo; errores de las brijulas al virar y al acelerar; limites
operacionales de los instrumentos giroscépicos y efectos de precision; métodos y
procedimientos en caso de mal funcionamiento de los diversos instrumentos de vuelo.

g. Los procedimientos para el mantenimiento de las células (fuselaje y alas), de los
sistemas y de los grupos motores de los aviones pertinentes;
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Performance y Planificacion de Vuelo
h. La influencia de la carga y de la distribucién de la masa en el manejo de avion, las

caracteristicas y la performance de vuelo; célculo de peso y balance.

El uso y la aplicacién practica de los datos de performance de despegue, de aterrizaje
y de otras operaciones, incluso los procedimientos de control de vuelo de crucero;

La planificacion operacional previa al vuelo y en ruta; la preparacién y presentacion de
los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito aéreo; los procedimientos
apropiados de los servicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje del
altimetro.

Factores Humanos en la Aviacion
k. Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto de transporte de linea

aérea avion; CRM, relaciones humanas y sicologia de aviacion.

Meteorologia

La interpretacion y aplicacion de los informes meteorologicos aeronduticos, mapas y
prondsticos; claves y abreviaturas; los procedimientos para obtener informacion
meteoroldgica, antes del vuelo, en vuelo y uso de la misma; altimetria;

. Meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los

elementos que tengan repercusiones para la aviacion; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el origen y caracteristicas de los
fendmenos del tiempo significativo que afectan a las condiciones de despegue, al vuelo
en ruta y al aterrizaje.

Las causas, el reconocimiento y la influencia de la formacion de hielo en los motores y
en la célula (fuselaje y alas); los procedimientos de penetracién en las zonas frontales;
forma de evitar condiciones meteorolégicas peligrosas;

Meteorologia practica a elevadas altitudes, incluso la interpretacién y utilizacion de los
informes, mapas y prondésticos meteoroldgicos; las corrientes de chorro;

Navegacion
0. La navegacion aérea, incluso la utilizaciéon de cartas aeronauticas, radioayudas para la

navegacion y sistemas de navegacion aérea; los requisitos especificos de navegacion
para los vuelos de larga distancia;

La utilizacion, limitacién y estado de funcionamiento de los dispositivos de avionica e
instrumentos necesarios para el mando y la navegacion de aviones;

La utilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas de navegacion empleados en
las fases de salida, vuelo en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion de las
radioayudas para la navegacion;

Los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion autbnomos y por
referencias externas; manejo del equipo de a bordo.
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Procedimientos Operacionales
s. La interpretacion y utilizacibn de documentos aeronauticos tales como las AIP los
NOTAM, los cédigos y abreviaturas aeronduticos y las cartas de procedimientos de
vuelo por instrumentos para la salida, vuelo en ruta, descenso y aproximacion;

t. Los procedimientos preventivos y de emergencia; las medidas de seguridad relativas al
vuelo en condiciones IFR;

u. Los procedimientos operacionales para el transporte de carga y de mercancias
peligrosas;

v. Los requisitos y métodos para impartir instrucciones de seguridad a los pasajeros,
comprendidas las precauciones que han de observarse al embarcar o desembarcar de
los aviones;

w. Normas de Seguridad, prevencion, investigacion, busqueda y rescate, primeros
auxilios.

Principios de Vuelo
X. Los principios de vuelo relativo a los aviones; aerodinamica subsoénica; efectos de la
compresibilidad, limites de maniobra, caracteristicas del disefio de las alas, efectos de
los dispositivos suplementarios de sustentacion y de resistencia al avance; relaciéon
entre la sustentacion, la resistencia al avance y el empuje a distintas velocidades
aerodinamicas y en configuraciones de vuelo diversas;

Radiotelefonia
y. Los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos; las medidas que deben tomarse en
caso de falla de las comunicaciones.
Curso de Manejo de Recursos de Cabina (CRM)
z. Administracion, manejo y eficiencia del recurso humano en la cabina de mando,
planeacion, control, ejecucion

Idioma

aa. El aspirante debera hablar el idioma espafiol correctamente y sin impedimento que
pueda afectar negativamente la radiocomunicacion. Ademdas deberd tener
conocimientos de ingles técnico apropiados a las atribuciones de su licencia.

2.2.7.2. Instruccién de Vuelo

El solicitante habra recibido la instruccién de doble comando exigida para expedir la licencia
de piloto de transporte de linea cumpliendo como minimo con la instruccion de piloto
comercial -AVION y habra demostrado mediante examen de vuelo, la pericia para realizar
como piloto al mando de aviones multimotores que requieren copiloto, los siguientes
procedimientos y maniobras:
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a. Los procedimientos previos al vuelo, que incluirdn la preparacién del plan de vuelo
operacional y la presentacion del plan de vuelo requerido por los servicios de transito
aéreo;

b. Procedimientos de arranque, rodaje, listas de chequeo.
Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases.

d. Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones normales, anormales
y de emergencia, que incluirdn falla simulada de motor y que comprenderan, como
minimo, lo siguiente:

I.  Transicién al vuelo por instrumentos al despegar.

II. Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.

lll. Procedimientos y navegacion IFR en ruta.

IV. Procedimientos en circuito de espera.

V. Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos especificados.
VI. Procedimientos de aproximacién frustrada

VII. Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

e. Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relativos a fallas y mal
funcionamiento del equipo, como por ejemplo, motores, sistemas y célula fuselaje y
alas.

f. Los procedimientos de coordinacion de la tripulacién y para el caso de incapacidad de
alguno de sus miembros, que incluiran la asignacion de tareas del piloto, la cooperacién
de los miembros de la tripulacion (aplicacién del CRM) y la utilizacién de listas de
verificacion.

2.2.7.3. Experiencia

El solicitante serd titular de licencia de Piloto Comercial (PCA) y habra realizado como
minimo mil quinientas (1.500) horas totales de vuelo como piloto de aviones (piloto al mando
0 copiloto) incluidas las de escuela.

En caso de horas de vuelo cumplidas de acuerdo con el Numeral 2.2.1.4.2., se computaran
dos (2) horas de copiloto por una (1) hora de piloto al mando.

La instruccion recibida por el piloto en un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo
seré aceptable como parte de las 1500 horas, limitando el crédito por dicha experiencia a un
maximo de 100 horas, de las cuales, no mas de 25 se habran adquirido en un entrenador de
vuelo aprobado por la UAEAC al correspondiente centro de instruccion aerondutica.

Entre las 1500 horas voladas, el solicitante habré realizado en avion como minimo:
a. 500 horas como piloto al mando bajo supervisién 6 250 horas de vuelo, como piloto al
mando (autbnomo);
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b. 200 horas de vuelo de crucero, de las cuales un minimo de 100 horas como piloto al
mando bajo supervision;

c. 75 horas de vuelo por instrumentos, de las cuales, un maximo de 30 podran ser de tiempo
en entrenador o simulador de vuelo (Estas 30 horas quedan comprendidas dentro de las
100 horas de que trata el inciso tercero de este numeral);

100 horas de vuelo nocturno como piloto al mando o como copiloto

Nota: Modificado conforme al Articulo 1° de la Resolucién Nimero 03152 del 09 de Julio de 2008. Publicada en el Diario Oficial
No. 47.047 del 11 de Julio de 2008.

2.2.7.4. Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para realizar, como piloto al mando de aviones
multimotores que requieran copilotos, los siguientes procedimientos y maniobras:

a. Los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la preparacién del plan de vuelo
operacional y la presentacion del plan de vuelo requerido por los servicios de transito
aéreo;

b. Procedimientos de arranque, rodaje, listas de chequeo.
c. Los procedimientos y maniobras normales de vuelo durante todas sus fases;

d. Los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en condiciones normales, anormales
y de emergencia, que incluirdn falla simulada de motor y que comprenderan, como
minimo, lo siguiente:

- Transicion al vuelo por instrumentos al despegar.

- Salidas y llegadas normalizadas por instrumentos.

- Procedimientos y navegacion IFR en ruta.

- Procedimientos en circuito de espera.

- Aproximaciones por instrumentos hasta los minimos especificados.
- Procedimientos de aproximacion frustrada.

- Aterrizajes a partir de aproximaciones por instrumentos.

e. Los procedimientos y maniobras anormales y de emergencia relativos a fallas y mal
funcionamiento del equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y célula;

f. Los procedimientos de coordinacion de la tripulacién y para el caso de incapacitacién
de alguno de sus miembros, que incluiran la asignacion de tareas del piloto, la
cooperacion de los miembros de la tripulacion y la utilizacion de listas de verificacion.

2.2.7.4.1. El solicitante habr4 demostrado su capacidad para ejecutar los procedimientos y
maniobras descritos anteriormente con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de piloto de transporte de linea aérea AVION confiere a su titular
y:
a. Pilotar el avion dentro de sus limitaciones

b. Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
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c. Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
d. Aplicar los conocimientos aeronauticos,

e. Dominar el avion en todo momento de modo que nunca haya dudas en cuanto a la
ejecucion de algun procedimiento o maniobra.

f.  Comprender y aplicar los procedimientos de coordinacion de la tripulacién, y para el
caso de incapacidad de alguno de sus miembros; y

g. Comunicarse de manera eficaz con los demas miembros de la tripulacién de vuelo.
(CRM).

2.2.7.5. Requisitos de LOFT

De acuerdo al programa de entrenamiento aprobado al operador, el solicitante debera
efectuar un periodo de LOFT que conste de dos (2) trayectos de vuelo representativos del
operador, en tiempo real en simulador o avion segin el caso. Uno de ellos con
procedimientos normales y el otro con alguna situacién anormal o de emergencia. Este
requisito debera efectuarse con una tripulacién completa (piloto, copiloto e ingeniero) y sera
valido para toda ella.

2.2.7.6. Chequeos de Ruta

El solicitante debera cumplir con el programa de experiencia operacional inicial y chequeos
de ruta aprobados al operador en el Programa de entrenamiento. Las cinco (5) primeras
horas, con un minimo de tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes, bajo la supervision de un
instructor calificado; el resto del programa podra efectuarse bajo la supervisién de un piloto
chequeador calificado en el equipo. El piloto chequeador, para este caso especifico, podra
ser un Piloto Chequeador de Rutas debidamente autorizado.

Luego de cumplir con el tiempo minimo estipulado en este programa, la empresa debera
programar un ultimo trayecto que debe ser efectuado ante Inspector de la UAEAC 6 ante

Examinador Designado.
Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucién N°. 04622 del 16 de Septiembre de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.856 del 08 de Octubre de 2010.

2.2.7.7. Habilitaciones

Las habilitaciones a esta licencia se haréan por tipo de aeronave. Para el efecto, el solicitante
debera cumplir con el programa de entrenamiento aprobado al operador de conformidad con
el numeral 2.16.2.2.

Ademas de lo anterior el interesado deberd presentar examen teérico y chequeo de vuelo
en avion o simulador segun el caso, ante Inspector de la UAEAC 6 ante Examinador
Designado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.
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2.2.7.7.1. El entrenamiento y el chequeo de vuelo debera efectuarse en simulador. Solo sera
permitido el entrenamiento y el chequeo de vuelo en avién cuando no exista simulador para
el tipo de avion en el cual se esta efectuando la habilitacién correspondiente.

2.2.7.7.2. Habilitacion de competencia linguistica en el idioma inglés.

Los Pilotos de Transporte de Linea Aérea - Avion (PTL) que realicen operaciones
internacionales, desde y hacia la Republica de Colombia, deben contar con Habilitacion de
Competencia Linguistica de conformidad con lo previsto en el Apéndice C de éste Capitulo,
asi:

a. Preoperacional o Nivel lll a partir del 30 de marzo de 2012;

b. Operacional o Nivel IV a partir del 30 de marzo de 2013.

Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de la Resolucion No. 07195 del 09 de Diciembre de 2011.
Publicada en el Diario Oficial No. 48.285 del 16 de Diciembre de 2011.

2.2.7.7.3. El Piloto de Transporte de Linea Aérea (PTL) que haya de actuar como Piloto de
Relevo en crucero, en vuelos de largo alcance, deberd cumplir con el entrenamiento previsto
en el numeral 2.2.7. de los RAC y con el programa de entrenamiento aprobado por la UAEAC
a la empresa de transporte aéreo, documento al que se adicionard, como minimo, las
siguientes maniobras en la silla derecha:

a. Pérdida de motor durante crucero;

b. Descenso de emergencia,

c. Actitudes inusuales de la aeronave;

d. Fallas eléctricas, fallas de navegacion; y

e. Aterrizajes en silla derecha como piloto no volando.

Este programa deberd cumplirse en un simulador de vuelo con un minimo de dos (2)
periodos de dos (2) horas cada uno y un chequeo ante Inspector de la UAEAC 6 ante
Examinador Designado.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.

2.2.7.7.3.1. El Piloto de Transporte de Linea Aérea (PTL) certificado para desempefarse
como Piloto de Relevo en Crucero en vuelos de largo alcance, deberd efectuar un
entrenamiento recurrente en esa posicion, en las maniobras descritas en el numeral anterior
una vez al afio y de conformidad con el Manual de entrenamiento aprobado.

Para desempenar las atribuciones de Piloto de Relevo en Crucero en vuelos de largo
alcance, en el anverso de la licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea (PTL) deberéa
incluirse la siguiente observacion: “Habilitado como Piloto de Relevo en vuelos de largo
alcance.

Paragrafo. Se entiende por vuelos de largo alcance, aquellos vuelos cuya duracion sea
mayor a seis (6) horas.

Nota: Adicionado mediante el Articulo SEGUNDO de la Resoluciéon N°. 00583 de Febrero 15 de 2008. Publicada
en el Diario Oficial N° 46.913 de Febrero 25 de 2008.
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2.2.7.8. Aptitud Psicofisica
El solicitante poseera un certificado médico de Primera (1) Clase, vigente.

2.2.7.9. Recobro de autonomia.

a. Un Piloto de Transporte de Linea - Avién (PTL) que ejerza las funciones de piloto al
mando y desee reanudar actividad de vuelo después de un receso de 3 meses, debera
cumplir con tres decolajes y aterrizajes ante un Inspector de la UAEAC, Examinador
Designado o Piloto Chequeador en el equipo en que desea recobrar la autonomia.

b. Si el receso excede 3 meses y es menor de 6 meses, debera efectuar un repaso del
curso de tierra y un periodo de dos horas de avion o simulador, ante un Inspector de la
UAEAC, Examinador Designado o Piloto Chequeador en el equipo en que desea recobrar la
autonomia.

c. Si el receso es mayor a 6 meses y es menor de 12 meses, deberd cumplir con un
reentrenamiento, en el equipo en que se desea recobrar la autonomia, consistente en:

1. Efectuar repaso de curso de tierra;

2. Dos periodos de dos horas diarias en avion o simulador ante un instructor calificado; y
3. Un chequeo de proeficiencia ante un Inspector de la UAEAC, Examinador Designado o
Piloto Chequeador en el equipo en que desea recobrar la autonomia.

d. Si el receso es mayor a 12 meses y menor 60 de meses, deberd cumplir con un
reentrenamiento en el equipo en que se desea recobrar la autonomia, consistente en:

1. Efectuar repaso de curso de tierra con una intensidad de 16 horas como minimo;

2. 4 periodos de 2 horas diarias en avion o simulador y LOFT si es aplicable con un
Instructor calificado; y

3. Un chequeo de proeficiencia ante un Inspector de la UAEAC, Examinador Designado o
Piloto Chequeador en el equipo en que desea recobrar la autonomia.

e. Siel receso es mayor a 60 meses, debera cumplir con el entrenamiento inicial de vuelo
y de tierra, en el equipo en que se desea recobrar la autonomia y presentar un chequeo de
proeficiencia ante Inspector de la UAEAC 6 Examinador Designado en el equipo en que
desea recobrar la autonomia.

Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion N°. 00861 del 22 de Febrero de 2010.
Publicada en el Diario Oficial N°. 47.655 del 18 de Marzo de 2010.
2.2.7.10. Atribuciones

Las atribuciones del titular de una licencia de piloto de transporte de linea aérea comercial
regular avion, seran:

a. Ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia de piloto privado y de piloto
comercial - avion; y

b. Actuar de piloto al mando o como copiloto de aviones en servicios de transporte de
linea aérea comercial regular.
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Tales atribuciones estaran condicionadas a la habilitacion contenida en la licencia respectiva
y a la vigencia del certificado médico correspondiente.

2.2.7.11. Condiciones para poder ejercer las atribuciones de la licencia

Para mantener vigentes las atribuciones de la licencia y poder ejercerlas, todos los pilotos y
copilotos de transporte de linea aérea comercial regular deben cumplir con lo indicado en el
numeral 2.2.1.1.4.

2.2.7.11.1. Los entrenamientos semestrales y el chequeo anual de proeficiencia deben
efectuarse en simulador y solo se permitiran dichos entrenamientos y chequeos en avién
cuando no exista simulador para dicho efecto.

2.2.8. PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA HELICOPTERO - PTH

Requisitos para expedir la licencia.

La licencia de piloto de transporte de linea aérea —HelicOptero , se expedira a quien haya de
actuar como piloto al mando (comandante) en helicépteros de servicios aéreos comerciales
de transporte publico regular (pasajeros, correo 0 carga) con un peso superior a 5.700 kilos,
conforme a los siguientes requisitos:

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resolucién No. 04634 del 6 de noviembre de 2003, Publicada en el Diario Oficial
No. 45.639 del 12 de noviembre de 2003

2.2.8.1. Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos apropiados a las atribuciones que
la licencia de piloto de transporte de linea aérea — HELICOPTERO confiere a su titular, como
minimo en los temas siguientes:

Nota: Modificado conforme al Articulo1° de la Resoluciéon No. 04634 del 6 de noviembre de 2003, Publicada en el Diario Oficial
No. 45.639 del 12 de noviembre de 2003

Derecho Aéreo
a. Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea - HELICOPTERO; normas aplicables al transporte aéreo; el
reglamento del aire; los métodos y procedimientos de los servicios de transito aéreo y
los Reglamentos Aeronduticos de Colombia.

Conocimiento General de las Aeronaves
b. Las caracteristicas generales y las limitaciones de los sistemas eléctricos, hidraulicos,
de presurizacion y demas sistemas de los helicopteros; los sistemas de mando de
vuelo, incluso el piloto automatico y el aumento de la estabilidad.
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Los principios de funcionamiento, procedimientos de manejo y limitaciones
operacionales de los grupos motores de los helicépteros, transmision (tren de
engranajes de reduccién) la influencia de las condiciones atmosféricas en el
performance de los motores; la informacion operacional pertinente del manual de vuelo
o de otro documento apropiado.

Los procedimientos operacionales y las limitaciones de los helicopteros pertinentes; la
influencia de las condiciones atmosféricas en el performance de los helicépteros, la
informacion operacional pertinente al manual de vuelo.

La utilizacion y verificacion del estado de funcionamiento del equipo y de los sistemas
de los helicGpteros pertinentes.

Los instrumentos de vuelo; errores de las brajulas al virar y al acelerar; limites
operacionales de los instrumentos giroscépicos y efectos de precision; métodos y
procedimientos en caso de mal funcionamiento de los diversos instrumentos de vuelo.

Los procedimientos para el mantenimiento de las células, de los sistemas y de los
grupos motores de los helicopteros pertinentes;

Performance y Planificacion de Vuelo

h.

La influencia de la carga y de la distribucion de la masa, incluso de las cargas externas,
en el manejo del helicoptero, las caracteristicas y la performance de vuelo; calculo de
peso y balance.

El uso y la aplicacién practica de los datos de performance de despegue, de aterrizaje
y de otras operaciones, incluso los procedimientos de control de vuelo de crucer